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Vorwort

Der Larm zahlt zu den bedeutenden umweltrelevanten Themen unserer Zeit. Unsichtbar, ge-
ruchlos, ohne Riickstdnde — aber Uberall gegenwartig — macht er sich breit und geféhrdet das
seelische und kérperliche Wohlbefinden der Menschen. Fir sehr viele Menschen stellt die
Belastung durch Larm eine zunehmende Einschrankung der Lebensqualitdt dar. Besonders
nachteilig wirkt sich die starke Zunahme des StraBenverkehrs aus. An vielen Hauptverkehrs-
straBen liegen die Larmbelastungen bereits im gesundheitsschadlichen Bereich.

Larmschutz stellt in den Kommunen daher einen gewichtigen Faktor bei der Interessenab-
wéagung dar.

Seit der Neufassung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes im Jahre 1990 sind die Gemein-
den verpflichtet, die Belastung durch Larm zu erfassen und ihre Auswirkung auf die Umwelt
festzustellen. Im Rahmen eines Pilotprojektes hat sich das Landesamt fir Umweltschutz und
Gewerbeaufsicht mit der Aufstellung eines Schallimmissionsplanes befa3t. Die gesammelten
Erfahrungen sind in die vorliegende Handlungsanleitung eingeflossen.

Sowohl bei kommunalen Aufgabenstellungen, wie z.B. der Flachennutzungsplanung oder
Verkehrswegeplanung, als auch bei Vorhaben von regionaler Tragweite, ist vorsorgend der
Schutz der Bevdlkerung vor Larm zu berlcksichtigen. Die Ausfiihrungen in der Broschire
sollen es den Kommunen erleichtern, bei der Planung von Wohngebieten und larmintensiven
Verkehrs- und Gewerbeflachen gesundheits- und umweltvertrégliche Entscheidungen zu tref-
fen.

Mainz, im November 1999

(Dr. Koschwitz)
- Prasident -



1 Einleitung

Nach einer Studie des Umweltbundesamtes fUhlen sich heute Uber 70% der Bevdlkerung der
Bundesrepublik Deutschland durch Larm gestoért. An erster Stelle der Verursacherskala steht
der StraBenverkehrslarm.

Die wachsende Mobilitdt der Bevdlkerung und das damit verbundene Ansteigen des Individual-
verkehrs sind eine wesentliche Ursache fur die stdndig zunehmende L&rmbelastung. Von die-
ser Belastung fuhlen sich insbesondere die Burger in Wohn- und Erholungsgebieten immer
mehr betroffen.

Als Konsequenz des hohen Belastigungsgrades der Bevélkerung durch L&rm und der damit
verbundenen gesundheitlichen Risiken wurde die Pflicht zur systematischen Larmminderungs-
planung fiir bestimmte Gebiete in das BImSchG aufgenommen. Sie wurde im § 47a des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes festgelegt. Dieser hat folgenden Wortlaut:

§ 47a Larmminderungsplane

(1) In Gebieten, in denen schédliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche hervorgerufen
werden oder zu erwarten sind, haben die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustdndigen
Behérden die Belastung durch die einwirkenden Gerduschquellen zu erfassen und ihre Auswir-
kungen auf die Umwelt festzustellen.

(2) Die Gemeinde oder die nach Landesrecht zustédndige Behérde hat fir Wohngebiete und
andere schutzwdirdige Gebiete L&rmminderungspléne aufzustellen, wenn in den Gebieten nicht
nur voribergehend schédliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche hervorgerufen werden
oder zu erwarten sind und die Beseitigung oder Verminderung der schédlichen Umweltein-
wirkungen ein abgestimmtes Vorgehen gegen verschiedenartige Ldrmquellen erfordert. Bei
der Aufstellung sind die Erfordernisse der Raumordnung und Landesplanung zu beachten.

(3) Ldrmminderungsplédne sollen Angaben enthalten Gber

1. die festgestellten und die zu erwartenden Ldrmbelastungen

2. die Quellen der Ldrmbelastungen und

3. die vorgesehenen MaBnahmen zur Ldrmminderung oder zur Verhinderung des weiteren
Anstieges der Ldrmbelastung

(4) § 47 Abs. 3 gilt entsprechend
Der hier angesprochene § 47 Abs. 3 lautet:

(3) Die MaBnahmen des Luftreinhalteplans sind durch Anordnungen oder sonstige Entschei-
dungen der zustédndigen Trdger 6ffentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach ande-
ren Rechtsvorschriften durchzusetzen. Sind in dem Luftreinhalteplan planungsrechtliche Fest-
legungen vorgesehen; haben die zustdndigen Planungstrdger zu befinden, ob und inwieweit
Planungen in Betracht zu ziehen sind.

In Rheinland-Pfalz liegt die Aufgabe der Erstellung von La&rmminderungspléanen bei den Kom-
munen. Zur Erreichung der angestrebten Ziele und zur einheitlichen Durchfihrung der erfor-
derlichen Unterstiutzungen und MaBnahmen wurde den Gemeinden mit dem Rundschreiben



des Ministeriums fur Umwelt und Forsten vom 18. Méarz 1996 [2] die notwendigen Erlauterun-
gen und Hinweise an die Hand gegeben.

Die vorliegende Handlungsanleitung soll als weitere Hilfestellung den verantwortlichen Behor-
den und allen sonstigen Beteiligten aufzeigen, wie die Umsetzung des § 47a BImSchG még-
lichst effizient vollzogen wird.

Das Landesamt fur Umweltschutz und Gewerbeaufsicht bietet zur Kldrung von Grundsatz-
fragen auch hinsichtlich der Aufgabenstellung sowie zur Beratung von Kommunen und beauf-
tragten Ingenieurblros seine Unterstitzung an.

2 Reihenfolge des Vorgehens

Der La&rmminderungsplan setzt sich aus der Vorpriifung, ob schadliche Umwelteinwirkungen
vorliegen und mehreren Einzelpldnen zusammen. Dies sind Schallimmissionsplane, Immissions-
empfindlichkeitspldane, Konfliktplane und MaBnahmenpléne.

Es empfiehlt sich daher, die Bearbeitung eines Larmminderungsplanes in folgender Reihenfol-
ge vorzunehmen, die sich organisatorisch und technisch als praktikabel erwiesen hat:

1. Abschétzen, fir welche schutzwirdigen Gebiete Schallimmissionspléne erstellt werden
sollen
Schutzwirdige Gebiete sind Flachen, bei denen mit stérenden Gerduscheinwirkungen zu
rechnen ist. L&rmminderungspléne sind nur fur solche schutzwirdigen Gebiete zu erstel-
len, in denen schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerédusche (L&rm) hervorgerufen wer-
den oder zu erwarten sind. Eine flichendeckende Erhebung ist deshalb fur die L&rmmin-
derungsplanung nicht zwingend erforderlich, kann allerdings flr groBraumige MaBnahmen-
planungen notwendig werden. AuBerdem bietet die flichendeckende Erhebung einen er-
heblichen Nutzen fir Bauleitplanungen und Umweltvertraglichkeitsprifungen.

2. Zusammentragen der Daten
Folgende Daten sind zu erfassen und in rechnerverwertbarer Form abzuspeichern:
Die Koordinaten, Schallpegel und Einwirkzeiten der im DurchfiihrungserlaB unter Nr. 2.3
aufgefiihrten Gerauschquellen (siehe Anhang). Die Koordinaten und akustischen Eigen-
schaften aller natlrlichen und kiinstlichen Hindernisse (Topographie, Gebdude und sonsti-
ge Hindernisse). Gegebenenfalls kdnnen die entsprechenden Daten beim Landes-
vermessungsamt Koblenz bezogen werden.

3. Berechnen und Darstellen der Schallimmissionsplane
Flachendeckende Berechnung aller Arten von larmrelevanten Schallquellen, getrennt nach
Tages- und Nachtzeit. Darstellung als Larmkontur, d. h. Linien (Isophonen) gleichen Beurtei-
lungspegels oder Fl&dchen gleicher Beurteilungspegel.

4. Festlegen der Immissionsgrenz- oder -richtwerte je nach Nutzung (Immissionsempfind-
lichkeitsplan)
Zur Festlegung der Grenze der schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm in der Larm-
minderungsplanung werden keine neuen Grenzwerte definiert, sondern es wird auf beste-
hende Regelungen und Verordnungen zuriickgegriffen. In dem DurchflhrungserlaB unter
Nr. 5.2 sind diese Regelungen und die entsprechenden Immissionsgrenz- oder -richtwerte
aufgeflihrt (siehe Anhang).



5. Berechnen und Darstellen der Konfliktpléne
Durch Vergleich (Subtraktion) der Schallpegel der Schallimmissionspléne mit den entspre-
chenden Immissionsgrenz- und -richtwerten werden flachenhaft die Gebiete gekennzeich-
net und dargestellt, in denen Uberschreitungen auftreten. Um eine mégliche Summen-
wirkung aus verschiedenen Emittentenarten bertcksichtigen zu kénnen, sind Unterschrei-
tungen von bis zu 5 dB(A) mit zu erfassen.

6. Erstellen der MaBnahmenplane
Ausarbeiten und Darstellen von MaBnahmen zum Schallschutz einschlieBlich deren Reihen-
folge zur Realisierung. Darstellen der erzielbaren Pegelminderungen oder Schallpegel, ggf.
in Schallimmissionsplanen.

Im folgenden wird auf die einzelnen Punkte néher eingegangen:

3. Vorprifung

Es sind zunachst die Flachen zu ermitteln, in denen mit groBer Wahrscheinlichkeit mit einer
Uberschreitung der nutzungsabhéngigen Immissionsgrenz und -richtwerte zu rechnen ist. Dazu
z&hlen nicht nur, bestehende Flachen mit vorhandener Baunutzung, sondern auch Flachen, in
denen Wohngebiete oder sonstige schutzwirdige Gebiete geplant sind.

Um den Aufwand méglichst gering zu halten, kann auf eine exakte Ermittlung der Schall-
immissionen in dieser Phase verzichtet und stattdessen einfache Abschatzmethoden ange-
wendet werden (siehe auch 4.1).

Grundlage flr eine solche Abschéatzung sind Verkehrszahldaten oder Informationen aus Ver-
kehrsmengenkarten. Industrie- und Gewebebetriebe sowie einzelne gewerbliche Schallquellen
sind ebenfalls zu berticksichtigen. Ausktinfte kbnnen u.a. die folgenden Behdrden geben:

Struktur- und Genehmigungsdirektionen

Sid: Nord:

Regionalstelle Regionalstelle Regionalstelle Regionalstelle Regionalstelle
Gewerbeaufsicht Gewerbeaufsicht Gewerbeaufsicht Gewerbeaufsicht Gewerbeaufsicht
Kaiserstr. 31 Karl-Helfferich-Str. 2~ SchloBstr. 43-47 Ostallee 31 Hauptstr. 199

55116 Mainz 67433 Neustadt/Wstr. 56068 Koblenz 54290 Trier 55743 ldar-Oberstein
Deutsche Bahn AG StraBen- und Verkehrs-  Landesvermessungs- Katasteramt
Frankfurt/Main amt Worms amt Rheinland-Pfalz Mainz
Friedrich-Ebert-Anlage 35 Andreasstr. 17 Ferdinand-Sauerbruch-Str. 15  Erthalstr. 2
60327 Frankfurt/Main 67547 Worms 56073 Koblenz 55118 Mainz
4 Schallimissionsplan

Wenn die Vorpriifung ergeben hat, daB Flachen vorhanden sind, in denen mit Uberschreitun-
gen der Immissionsgrenz- und -richtwerte gerechnet werden muB, ist ein Schallimmissions-
plan zu erstellen. Bestandteile des Schallimmissionsplans sind der Schallquellenplan (siehe
4.2.1) und der Hindernisplan (siehe 4.2.2). Beim Hindernisplan werden z.B. Gebaude, natirli-
che Hindernisse berticksichtigt. Diese kbnnen auch in einem Plan dargestellt werden.



Im folgenden wird unter 4.1 und 4.2 zwischen einer ,Vereinfachten Methode* und einer ,,Ex-
akten Methode“ unterschieden. Die Rechenergebnisse, die sich aufgrund der ,Vereinfachten
Methode“ ergeben, kénnen fir die konkrete MaBnahmenplanung, Bauleitplanung, Planfest-
stellungsverfahren und die konkrete Anlagenplanung nicht weiter verwendet werden.

Die ,Exakte Methode* ist grundsétzlich fir alle weiteren Verwendungszwecke geeignet. Eine
weitere Methode ist die ,,Hybride Methode*®, die unter 4.3 naher beschrieben wird.

4.1 Vereinfachte Methode

In Ausnahmeféllen, z.B. bei einfachen Schallausbreitungsbedingungen in nahezu ebenem
Gelande, kann eine vereinfachte Methode zur Erstellung eines Schallimmissionsplans oder als
einfache Abschatzmethode angewendet werden.

Aus dem Flachennutzungsplan und anderen Karten (Flurkarten, Katasterpléne... usw.) werden
die Wohn- und schutzwtrdigen Gebiete sowie die Schallquellen digitalisiert. Dabei sind auch
kunftige Planungen zu berticksichtigen. Die bauliche Nutzung nach Baunutzungsverordnung
ist bei der Digitalisierung bereits mit in den Rechner einzugeben. Diese Daten werden spéter
bei der Ermittlung der Konfliktgebiete wieder bendtigt.

Da die Ermittlung der Schalleinwirkungen bei der vereinfachten Methode nur Uberschlagig
erfolgt, ist es nicht erforderlich, die natirlichen und baulichen Hindernisse exakt zu berlck-
sichtigen und zu digitalisieren.

Um fir die Berechnung auf eine zeit- und kostenaufwendige Digitalisierung der Gebaude und
sonstiger baulicher Hindernisse (Mauern, Walle) zu verzichten, ist die Pegelabnahme mit zu-
nehmender Entfernung von dem Emittenten mit einer Dampfungskonstanten zu berechnen.
Diese ist nur von der flichenhaften Dichte der Bebauung abhéngig.

Entsprechend dem Entwurf der DIN 45682 ,Schallimmissionspléne” kann mit Hilfe einer
vereinfachten Methode die Bebauung beriicksichtigt werden. Dabei ist zwischen regelmaBi-
ger- oder lockerer Bebauung zu unterscheiden. Fur die Schallausbreitung bei regelmaBiger
Bebauung ist der Anteil der Gebaudefassaden an der Lange der Bebauungsfront und bei lok-
kerer Bebauung die Grundflachenzahl (GRZ) maBgebend.

Im Anhang werden Darstellungen eines Schallimmissionsplans mit der Berechnung der Schall-
ausbreitung durch pauschale Bebauungsdampfung gezeigt (siehe Abb. 2 und 3).

4.2 Exakte Methode

Bei dieser Methode sind Schallquellen, Geldnde und Hindernisse ,,exakt“ zu ermitteln und in
rechnerverwertbarer Form abzuspeichern (Digitalisierung).

-Exakt” bedeutet so zu erfassen, wie es fir eine Einzelbegutachtung beispielsweise im Rah-
men eines Bauleitplanverfahrens erforderlich ware. Hierbei kdnnen ggf. vorhandene digitale
Daten verwendet werden, z.B. vom Landesvermessungsamt Koblenz.

Darstellungen im Anhang zeigen einen Schallimmissionsplan der nach der exakten Methode
berechnet wurde (siehe Abb. 7 und 8).



4.2.1 Schallquellenplan

Fir die Tages- und Nachtzeit wird jeweils ein Schallquellenplan erstellt, in dem die Schall-
emissionen der verschiedenen im DurchfihrungserlaB aufgeflihrten Schallquellen dargestellt
werden. Eine Zusammenfassung aller Schallquellen ist nicht méglich, da verschiedene Beur-
teilungskriterien bestehen. Die Tageszeit umfaBt den Zeitraum von 06:00 — 22:00 Uhr, die Nacht-
zeit von 22:00 - 06:00 Uhr. Fir Freizeitanlagen ist die Tageszeit in Abschnitte innerhalb und
auBerhalb der ruhebedingten Zeit sowie fir Sonn- und Feiertage unterteilt.

4.2.1.1 Schallquelle StraBe

Die Schalleinwirkungen von StraBen sollen grundsétzlich durch Berechnungen ermittelt wer-
den. Die Anlage | der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [5] und die Berechnungs-
vorschrift ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen“ (RLS-90) [7] des Bundesministers flr
Verkehr sind hier heranzuziehen.

Folgende Daten sind fur die Berechnung erforderlich:

® mittlere stiindliche oder tagliche Verkehrsmenge,

Anteil der LKW mit einem zulassigen Gesamtgewicht tUber 2,8 t (Tag- und Nachtzeit ge-
trennt),

zuldssige Hochstgeschwindigkeit der PKW und LKW,

Art des StraBenbelags,

StraBensteigungen gréBer 5%,

Regelquerschnitt der StraBe, bzw. Abstand der duBeren Fahrstreifen,

Positionen lichtzeichengeregelter Kreuzungen,

Karten im geeigneten MaBstab, um die Lage der StraBe auf 1 m und die Hohe der Fahr-
bahn auf 0,5 m genau zu ermitteln.

Ein wesentlicher Teil der Informationen kann aus Verkehrsmengenkarten, Generalverkehrsplanen
oder eigenen bzw. fremden Verkehrsmengenzahlungen enthommen werden. Sofern nur der
durchschnittliche tagliche Verkehr (DTV) als Information vorliegt, kdnnen hilfsweise nach RLS-
90 der typische LKW-Anteil und die Verteilung auf die Tag- und Nachtzeit ermittelt oder ver-
gleichbare bekannte Verteilungen zugrunde gelegt werden. Die von &ffentlich gewidmeten Park-
platzen ausgehenden Schallemissionen sind nach der RLS-90 zu ermitteln.

Folgende Parameter sind als Grundlage fur die Berechnung einzugeben:

® Parkplatztyp (PKW, Omnibus, LKW),
® Anzahl der Fahrbewegungen je Stunde und Stellplatz,
® Anzahl der Stellplatze.

Stellplatze am StraBenrand sind in der Regel nicht zu betrachten. Kritische Verkehrsmengen
auf Parkplatzen sind z.B. in der RLS 90 und der Parkplatzlarmstudie des Bayrischen Landes-
amtes fur Umweltschutz [8] zu finden.



4.2.1.2 Schallquelle Bahn

Auch die von Bahnstrecken ausgehenden Schalleinwirkungen sollen grundsatzlich durch Be-
rechnungen ermittelt werden. Das Verfahren dazu ist in Anlage 2 der Verkehrslarmschutzver-
ordnung und der Richtlinie ,,Schall 03 [9], der Deutschen Bundesbahn, beschrieben.

Folgende Daten sind fur die Berechnung erforderlich:

Art der Schienenfahrzeuge,

Anzahl der Zuge in der Tag- und Nachtzeit,

typische Lange der Zuge,

Geschwindigkeiten der Zige auf dem betreffenden Streckenabschnitt,

Anteil der Wagen mit Scheibenbremsen,

Art der Bettung (Schotter, Beton, Holz- oder Betonschwellen),

Spezielle Fahrwegeigenschaften (Bricken, Bahnibergange, Gleisbégen mit auftretenden
Kurvenquitschen),

Karten im geeigneten MaBstab, um die Lage der Gleise auf 1 m genau zu erkennen,

® Hohen der Gleise; diese sind auf 0,5 m genau zu ermitteln. (Planunterlagen missen die
Streckenkilometrierung enthalten um Informationen zu Anderung von Eigenschaften wie
Geschwindigkeit und Fahrbahnart umsetzen zu kénnen).

Zur Ermittlung der genannten Verkehrsinformationen kann die Deutsche Bahn AG, Frankfurt,
angesprochen werden. Schallemissionen von Rangierbahnhéfen kdnnen nach der Richtlinie
»~Akustik 04“ [10] der Deutschen Bundesbahn, berechnet werden. Die erforderlichen Informa-
tionen zum Beriebsablauf ist mit der Bahnhofsleitung vor Ort zu ermitteln.

Die von Stadtbahnen ausgehenden Schallpegel sind nach der 16. BImSchV [5] und Teilen der
Richtlinie ,,Schall 03* zu berechnen. Zusatzlich kdnnen Informationen aus der VDI 2716 ,,Luft-
und Koérperschall bei Schienenbahnen des stadtischen Nahverkehrs“ [11] enthommen wer-
den. Grundlage der Berechnung sind Verkehrsdaten der Deutschen Bundesbahn, unterteilt in
Tages- und Nachtzeit.

4.2.1.3 Schallquelle Gewerbe

Die Emissionen von gewerblichen Anlagen, kénnen aufgrund deren Vielfalt meist nicht ohne
Schwierigkeiten ermittelt werden.

Als Ermittlungs- und Beurteilungsgrundlagen dienen die TA - Larm [6].
Fir neu geplante Gewerbe- und Industrieflachen sind, sofern die Art der anzusiedelnden Be-

triebe noch nicht bekannt ist, die flaichenbezogenen Schalleistungspegel der DIN 18005 ,,Schall-
schutz im Stadtebau“ [12] anzuwenden.
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Diese betragen fur uneingeschrankte Nutzung:

tags nachts
Industriegebiet 65 65 dB(A)/m?
Gewerbegebiet 60 60/45%) dB(A)/m?

*) fur Einhaltung der im Gebiet
geltenden Immissionsrichtwerte

Diese Werte verstehen sich als Schalleistungspegel je m? Gebietsflache. Deren Anwendung
liegt die Annahme zugrunde, daB sich die Schallquellen gleichmaBig Uber das gesamte Gebiet
verteilen. In Bebauungsplanen festgelegte Nutzungsbeschrankungen der Betriebe oder Aufla-
gen der Uberwachungs- und Genehmigungsbehérden sind dabei zu beriicksichtigen und fiih-
ren gegebenenfalls zu anderen Anséatzen flir die Schallemissionen.

Bei bestehenden Betrieben mit bekannter Nutzung und keiner zu erwartenden Anderung sind
die tatsachlichen Schallemissionen zu ermitteln. Hier sind die Uberwachungs- und Genehmi-
gungsbehdrden zu beteiligen. Bei diesen Behdrden liegen Uber emissionsintensive (laute) Be-
triebe in der Regel Erkenntnisse Uber Art und Umfang der Emissionen und/oder Immissionen
in der Nachbarschaft vor. Teilweise sind Angaben sind auch bei den entsprechenden Berufs-
verbdnden oder den Berufsgenossenschaften vorhanden.

In besonderen Féllen kénnen Messungen auf dem Betriebsgeldnde durchgefuhrt werden. Eine
weitere Mdglichkeit besteht darin, die Schallimmissionen an ausgewé&hlten Punkten in der
Nachbarschaft zu messen und daraus Ersatzschallquellen, die den Betrieb reprasentieren sol-
len, zu berlcksichtigen.

4.2.1.4 Schallquelle Sport

Die Informationen Uber die Schallemissionen von Sportanlagen haben sich in den letzten Jah-
ren so verdichtet, daB fUr praktisch jede Breitensportart typische Schalleistungspegel bekannt
sind. Fir die rechnerische Ermittlung ihrer Schalleinwirkungen sind deshalb neben der Sport-
art nur die Nutzungszeiten erforderlich.

Angaben Uber Schallemissionen sind in der Verdffentlichung Gerauschentwicklung von Sport-
anlagen und deren Qualifizierung fur immissionsschutztechnische Prognosen [14] enthalten.

Zur Sportanlage zahlen auch Einrichtungen, die mit der Anlage in einem engen rdumlichen
und betrieblichen Zusammenhang stehen. Auch die Zeiten des An- und Abfahrverkehrs sowie
des Zu- und Abgangs gehdren zur Nutzungsdauer der Sportanlage.

Beachtet werden muB bei der Ermittlung der Schallemissionen, daB die Beurteilungszeitrdume
nach der Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV) [15] teilweise von denen der an-
deren Vorschriften abweichen. Es hat sich als vorteilhaft erwiesen, sich im Rahmen der Ermitt-
lungen nach § 47a BImSchG auf die gréBtmogliche Auslastung der Sportanlage zu konzen-
trieren.

11



4.2.1.5 Schallquelle Freizeit- / SchieBsportanlagen

Freizeitanlagen kdnnen gemaB Anhang B der ,,Freizeitlarm Richtlinie“ der Musterverwaltungs-
vorschrift des LanderausschuB fir Immissionsschutz (LAI) [16] erfaBt und beurteilt werden. Bei
der Ermittlung von SchieBlarm ist die VDI 3745 [18] zu beachten. GemaB der neuen TA-Larm
ist die VDI 3745 (A.1.6) mit den in der TA-Larm gemachten Anderungen und Zusténdigkeiten
anzuweden. Weitere Angaben kdnnen der Verdffentlichung ,,Gerduschemissionsprobleme und
ihre L&sung im SchieBstandbau” [19] entnommen werden.

4.2.1.6 Schallquelle Luftverkehr

Far Flughéfen, die unter das Flugldrmgesetz fallen, werden Flugldrmbereiche definiert und in
Karten eingetragen. Die nach dem Fluglarmgesetz [20] festgelegte duBere Fluglarmzone zeigt
allerdings nur den Bereich bis 67 dB(A).

Sind daruber hinaus weitere Fluglarmschutzzonen ausgewiesen, die Flugldrmeinwirkungen
bis zu einem aquivalenten Dauerschallpegel von 62 dB(A) dokumentieren, sind diese zu ver-
wenden.

Die von Flugen der allgemeinen Luftfahrt, also von Privat- oder Sportfliegern, in der Umge-
bung von Landepléatzen ausgehenden Schalleinwirkungen sind nach der DIN 45643 ,Messung
und Beurteilung von Flugzeuggerduschen® [21] fir jede Betriebsrichtung getrennt, unter
BerUcksichtigung mdéglicher Tonzuschldge und Ruhezeitzuschlage (auch fir den Sonn- und
Feiertag), zu ermitteln.

Des weiteren wird der Entwurf ,Vorldufige Richtlinie zur Ermittlung und Bewertung von Flug-
l[Armimmissionen im Umfeld von Landeplatzen im Lande Brandenburg® [17] empfohlen.
4.2.1.7 Schallquelle Wasserverkehr

Die vom Schiffsverkehr ausgehenden Schallemissionen werden nach DIN 18005, Teil 1 [12]
berechnet.

Folgende Parameter sind hierfir erforderlich:

® Anzahl der Motorschiffe je Stunde oder Tageszeit,
® Anzahl der Sportmotorboote je Stunde oder Tageszeit.

Nach einer in dieser DIN angegebenen Beziehung kénnen hiermit die Schallemissionen be-
rechnet werden.

4.2.2 Hindernisplan

Die Schallausbreitung wird wesentlich beeinfluBt durch Hindernisse. Diese kénnen durch Ab-
schirmung pegelmindernd, oder Pegel durch Reflexion des Schalls an ihrer Oberflache ver-
starkend wirken. Insbesondere treten erhdhte Pegel bei Mehrfachreflektionen auf, wenn eine
StraBe zwischen geschlossenen Hauserfronten (Lickenanteil <30%) verlauft. Hierbei ist das
Verhéltnis von der Héhe der Bebauung zur StraBenbreite zu bertcksichtigen.

Um Schallimmissionen berechnen zu kénnen, sind deshalb Informationen Uber alle Arten von
Hindernissen erforderlich.
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4.2.2.1 Kinstliche Hindernisse

Bauliche oder kiinstliche Hindernisse sind beispielsweise alle Gebdude und Larmschutzwande
oder -walle. Diese sind hinsichtlich ihrer rAumlichen Lage (Rechtswert, Hochwert und Héhe)
digital zu erfassen und im Rechner zu speichern. Die Erfassung sollte eine Genauigkeit von
<1m fir den Rechts- und Hochwert erlauben; die H6he lber Gelande ist mit einem relativen
Hohenfehler <10% zu bestimmen. Fur aktive L&rmschutzmaBnahmen ist die Lagegenauigkeit
im Grundri mit <0,2m zu erfassen. Bei Larmschutzwénden ist zusétzlich die Angabe, ob eine
oder beide Seitenfldchen schallabsorbierend nach ZTV-Lsw 88 [22] sind, mit einzubeziehen. In
der Regel ist es ausreichend, die Héhen der baulichen Hindernisse relativ auf das Niveau des
umgebenden Gelandes zu beziehen. Geeignete Rechenprogramme sind in der Lage, zusam-
men mit den Geldndeh&hen aus relativen Héhenangaben (Héhen Uber Gelande) absolute H6-
hen zu ermitteln.

Es kdnnen je nach gewinschter Genauigkeit die Gebdudeumrisse relativ exakt digitalisiert
oder mittels eines einfachen Polygons abgebildet werden (gem&B akustischer Relevanz). Bei
Gebauden entlang maBgebender Verkehrswege kann auch die Erfassung der Firstlinien von
Steildachern erforderlich werden. Auf die Digitalisierung kleiner Hindernisse (Kantenlange <2m)
mit niedriger Hohe, z.B. fir Gebaude (Hohe <2m Uber Gelande), kann verzichtet werden, wenn
sie nicht direkt an einer Schallquelle stehen.

4.2.2.2 Naturliche Hindernisse

Natirliche Hindernisse sind Geldndeformationen, die gleichfalls digital zu erfassen sind. Als
Grundlage fir die Erfassung sind Héhenlinien mit einem vertikalen Abstand von maximal 5 m,
besser 1 bis 2 m, sinnvoll. Méglich ist die Ermittlung der Geldndehéhen auch durch die Héhen-
angaben an topographischen Punkten.

Aus den linien- oder punktweisen Angaben werden durch Interpolation die Hohe anderer Hin-
dernisse oder sonstiger Objekte mit relativer Héhenangabe berechnet.

Dammlagen von Verkehrswegen und Geldndebruchkanten sind auch als natirliche Hindernis-
se zu betrachten.

4.3 Hybride Methode

Bei der hybriden Methode, werden sowohl die Verwendung von pauschalen Bebauungsdamp-
fungsmaBen (siehe 4.1), oder die Berlcksichtigung von einzelnen Hausern und anderen Einzel-
hindernissen (siehe 4.2), bertcksichtigt.

Befinden sich beispielsweise in locker bebauten Gebieten ,markante” einzelne gréBere Ge-
baude, die fir die angenommenen BebauungsdampfungsmaBe nicht typisch sind, werden die
Bebauungsgebiete als Polygonzige (mit BebauungsdampfungsmaBen) und die sich darin
befindlichen markanten Einzelobjekte ebenfalls digitalisiert.

Der Vorteil dieser Methode begriindet sich darin, daB ebenfalls mit geringem Aufwand deutlich
bessere Ergebnisse als mit der vereinfachten Methode erzielt werden.

13



4.4. Berechnungsverfahren

Derzeit gibt es mehrere Anbieter von Programmen fur die Erstellung von groBflachigen Schall-
immissionsplanen. Folgende Kriterien sollte ein solches Rechenprogramm erfillen:

® Nachbildung der Richtlinien und Vorschriften RLS-90 [7], Schall 03 [9], VDI 2714 [24],
VDI 2720 [25],

Berechnung alternativ mit Einzelgeb&uden oder mit flachenhaften Bebauungsdampfungen,
Zuordnung von Ordnungskriterien zu den digitalisierten Daten,

separate Berechnung fur einzelne Schallquellen oder Gruppen von Quellen,

punktgenaue Berechnung in benutzerdefiniertem Raster,

Kapazitat fur eine Berechnungsflache von mehr als 20 km?,

Definition flachenbezogener Nutzungen oder Grenzwerte,

Pegeldifferenz- bzw. Additionsrechnungen, auch energetisch,

Méglichkeit der Berechnung von Reflektionen = 1.0rdnung,

Einzelzahlbewertung unter Berticksichtigung von Pegelhdhe und Zahl der betroffenen Ein-
wohner.

Um mit Sicherheit davon ausgehen zu kénnen, daB Konfliktbereiche (Uberschreitung der Richt-
werte) erkannt werden, sind Annahmen, die unter Umsténden bei Schallemissionen getroffen
werden missen, im Zweifelsfall héher zu treffen. Bei Abschirmungen oder anderen pegelmin-
dernden Einflissen sind geringere Werte anzusetzen.

Die Berechnung sollte fir den gesamten Plan in einer einheitlichen Hohe tUber Geldande (emp-
fohlen: 4 m) durchgefihrt werden. Bei Bedarf kdnnen zusétzlich Berechnungen in anderen
Hdéhen sinnvoll sein. Das Raster der Berechnungspunkte sollte 10 m betragen, sofern nicht im
Einzelfall fir eine genauere Aussage kleinere Abstande sinnvoll sind.

4.5 Ergebnisdarstellung

Darstellungen der Berechnungsergebnisse erfolgen in der gesamten Flache des betrachteten
Gebietes als Linien gleicher Beurteilungspegel oder Flachen gleichen Beurteilungspegel-
bereichs. Die Unterteilungen sollten nach Mdglichkeit einheitlich 5 dB(A) nicht Ubersteigen
und mindestens folgende Ober- und Untergrenzen darstellen:

tags: von 40 bis Uber 75 dB(A)
nachts: von 30 bis Uber 65 dB(A)

Bei der Auswahl der Farben sind fir die Larmbelastungsstufen die Angaben der DIN 18005,
Teil 2 [13] zu beachten (vgl. Legenden in den Abbildungen).

In den Abbildungen 1 bis 11 der Anlage sind die Digitalisierungsgrundlagen und die daraus er-
rechneten Ergebnisse als Beispiele dargestellt:

Mit Unterstttzung des Ministerium fur Umwelt und Forsten hat das LfUG ein Pilotprojekt in der

Stadt Oppenheim durchgefuhrt. Ein Ausschnitt der Schallimmissions- und Konfliktplane aus
dem Pilotprojekt sind in den Abb. 1 bis 11 dargestellt:
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Abbildung 1: Modell-Karte
Digitales Modell mit der Darstellung der natirlichen und kinstlichen Hinder-
nisse, des Gelandes, der Gebiete unterschiedlicher Nutzungen (soweit Wohn-
gebiete und schutzwiirdige Gebiete nach der BauNVO entsprechend § 47a
BImSchG betroffen sind) sowie der Emittenten von StraBenverkehr und Schie-
nenverkehr.

Abbildung 2: Schallimmissionsplan StraBenverkehr am Tag (vereinfachte Methode)

Abbildung 3: Schallimmissionsplan Schienenverkehr am Tag (vereinfachte Methode)

Abbildung 4: Konfliktplan StraBenverkehr am Tag (vereinfachte Methode)

Abbildung 5: Konfliktplan Schienenverkehr am Tag (vereinfachte Methode)

Abbildung 6: Konfliktplan StraBen- und Schienenverkehr am Tag (vereinfachte Metho-
de)

Abbildung 7:  Schallimmissionsplan StraBenverkehr am Tag (exakte Methode)
Abbildung 8: Schallimmissionsplan Schienenverkehr am Tag (exakte Methode)
Abbildung 9: Konfliktplan StraBenverkehr am Tag (exakte Methode)

Abbildung 10: Konfliktplan Schienenverkehr am Tag (exakte Methode)

Abbildung 11: Konfliktplan StraBen- und Schienenverkehr am Tag (exakte Methode)

5 Konfliktplan

Im Konfliktplan werden die Flachen dargestellt, in denen die Immissionsgrenz- oder -richtwerte
Uberschritten/unterschritten (vgl. auch Definition) werden.

Dazu sind Baugebiete und andere schutzwiirdige Gebiete entsprechend ihrer vorhandenen
oder geplanten Nutzung zu ermitteln und in rechnerverwertbarer Form zu speichern (Digitali-
sierung der Umgrenzung).

Als Grundlage fur die Nutzungseinstufungen gilt die Baunutzungsverordnung [3].

Der Konfliktplan muB fur jede L&rmquellenart einzeln erstellt werden. Um die durch Kumulati-
on mehrerer Schallquellen entstehende Larmbeléstigung zu erkennen, ist auch eine Uberlage-
rung der Richtwertlberschreitungen aller L&rmquellenarten durchzufihren. Eine Addition der
verschiedenen Immissionspegel ist aufgrund der unterschiedlichen Beurteilungs- und Ermitt-
lungsgrundlagen nicht vorgesehen.

Ein Konfliktplan entsteht durch Differenzbildung des jeweiligen Schallimmissionsplans mit den
entsprechenden nutzungsabhangigen Immissionsgrenz- oder -richtwerten. Die Betrachtung
wird fUr die gesamte Flache des Schallimmissionsplans durchgefuhrt. Darzustellen sind in Ab-
stufungen von héchstens 5 dB(A) die Uberschreitungen der jeweiligen Richtwerte. Aber auch
die Unterschreitungen der Richtwerte bis mindestens 5 dB(A) missen dargestellt werden. Bei
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der Uberlagerung mehrerer Konfliktplane kénnen sich durch die Addition der ermittelten
Imissionen schadliche Umwelteinwirkungen in Gebieten ergeben, in denen flr sich betrachtet
die zuldssigen Werte unterschritten werden. Die Darstellung erfolgt flichenhaft im MaBstab
des Schallimmissionsplans getrennt fir die Tag- und Nachtzeit.

In den Abb. 4 bis 6 (vereinfachte Methode) und Abb. 9 bis 11 (exakte Methode) sind Konflikt-
pléne fur die Emittentenarten StraBe und Schiene dargestellt. Hierbei zeigen die Abb. 6 und 11
eine Uberlagerung der Konfliktplane fur StraBe und Schiene.

6 MaBnahmenplan

Der MaBnahmenplan stellt MaBnahmen und Méglichkeiten zur Minderung der Larmeinwirkungen
dar. Er soll unter Beteiligung der Fachbehdrden ein abgestimmtes Vorgehen bei der L&rmmin-
derungsplanung sicherstellen.

Wertvolle Hinweise hierzu kdnnen z.B. dem Handbuch Larmminderungspléne des Umwelt-
bundesamtes [23] entnommen werden.

Die folgende Aufzahlung ist keineswegs vollstandig. Es wird immer auf spezielle Randbedin-
gungen in einer Gemeinde ankommen, welche MaBnahmen zu ergreifen sind.

MaBnahmen sollten an der Schallquelle ansetzen, erst an letzter Stelle stehen passive
SchallschutzmaBnahmen wie Schallschutzfenster. Bei der Erarbeitung eines MaBnahmen-
planes sollte folgende Reihenfolge eingehalten werden:

1. Minderung des Schallpegels an der Quelle,

2. Verlegung der Schallquelle (z.B. Biindelung),

3. Aktive MaBnahmen (Schallschutzwéande oder -walle),

4. Passive MaBnahmen (schallddmmende Fenster und Fassaden).

Stadteplanerische und architektonische Belange muissen hierbei integriert werden.
Mdgliche EinzelmaBnahmen sind im DurchfiihrungserlaB3 unter 6.4 aufgefthrt.

Neben den technischen und organisatorischen MaBnahmen ist auch die Dringlichkeit und da-
mit die anzustrebende Reihenfolge flr deren Verwirklichung anzugeben. Ziel ist, die je nach
Larmquellen individuellen Richtwerte einzuhalten. Eine Unterschreitung der Richtwerte ist an-
zustreben, sofern dies nach dem Stand der La&rmminderungstechnik méglich und verhéltnis-
maBig ist.

6.1 Dringlichkeit der MaBnahmen

Mathematische Verfahren zur Ermittlung der Reihenfolge oder Dringlichkeit der durchzufih-
renden MaBnahmen sind ansatzweise in der Literatur zu finden; eine einfache, leicht handhab-
bare Vorgehensweise, die eine Bewertung ergibt, kann jedoch nicht angegeben werden. Da-
mit auch Mehrfachbelastungen durch verschiedene Emittenten in der Dringlichkeitsbewertung
beriicksichtigt werden, sollte von dem Gesamtkonfliktplan (Uberlagerung der fiir die einzelnen
Emittenten ermittelten Konfliktplane) ausgegangen werden. AuBerdem ist fir eine solche Be-
wertung die Anzahl der betroffenen Bewohner zu bertcksichtigen. Beim Vorliegen des Gesamt-
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konfliktplans kann von der Gemeinde in der Regel ohne groBen Aufwand aufgrund der Orts-
kenntnisse eine Dringlichkeitseinstufung vorgenommen werden.

Bei der Erarbeitung des MaBnahmenplans sind die fur die jeweiligen Emittenten zustandigen
Behorden oder Betriebe frihzeitig zu beteiligen. Dazu z&hlen auch die Trager 6ffentlicher Ver-
waltung, fur die der LA&rmminderungsplan die Basis fur einzuleitende MaBnahmen ist.

6.2 Umsetzung in der Bauleitplanung

Die Bauleitplanung hat zum Ziel, auch innerhalb der Planungsgebiete eine Fortentwicklung
der vorgesehenen Planung zuzulassen. Deshalb sind im Rahmen der Bauleitplanung mégliche
Konfliktbereichsermittlungen nicht mit den Immissionsrichtwerten (-grenzwerten) die die Grenze
zur schadlichen Umwelteinwirkung darstellen; vorzunehmen. Vielmehr sollte im Rahmen der
Bauleitplanung die zum Teil niedrigen schalltechnischen Orientierungswerte des Beiblattes 1
zur DIN 18005 ,,Schallschutz im Stadtebau® [12] bei der Ermittlung von Konfliktbereichen her-
angezogen werden.

Die ermittelten Schallimmissionen sind eine wertvolle Hilfe in der Bauleitplanung. Diese Infor-
mationen kdnnen oft unmittelbar umgesetzt und angewendet werden. Mit Hilfe der modernen
Rechentechnik ist der Vergleich planerischer Varianten und deren Auswirkungen auf die Schall-
situation kostengunstig méglich. Durch die Fortschreibung des Schallimmissionsplans bietet
sich die Mdglichkeit, jederzeit die aktuelle Situation zu erkennen und zu beurteilen.

7 Erfassung der notwendigen Daten

7.1 Digitalisierung

Das Digitalisieren von Planen ist mit der heute zur Verfligung stehenden Technik unkompli-
ziert. Liegen die Pléne auf Papier vor, erfolgt das Digitalisieren Uber ein Digitalisiertabelau
(Digitalizer); sind Plane als sogenante Bitmaps vorhanden, kann direkt am Rechner digitalisiert
werden. Auch durch Luftbildaufnahmen kénnen die erforderlichen Daten digital erfaBt werden.

Eine solche Datenermittlung ist sehr genau und liefert den aktuellen Bebauungszustand, wéh-
rend Kartengrundlagen oft einen veralteten Zustand wiedergeben.

Schallquellen und Hindernisse sind in folgenden Abstanden von der jeweiligen Gebietsgrenze
zu digitalisieren und bei der Berechnung zu berticksichtigen:

Bundesautobahnen und Bahnhauptstrecke 3 km
BundesstraBen und Bahnstrecken 2 km
GemeindeverbindungsstraBen und Bahnnebenstrecken 1 km
Innerdrtliche StraBen 500 m
Hindernisse (Geldnde, Bebauung) 200 m

Ob von diesem allgemeinen Vorgehen abgewichen werden muB, hat der Bearbeiter aufgrund
seiner Erfahrung zu entscheiden.

17



7.2 Kartengrundlagen

Die Erstellung der Vorprifung kann aufgrund der vereinfachenden Betrachtung auf der Basis
eines Flachennutzungsplans (FNP) im MaBstab 1:10000 erfolgen. Informationen tber Gelande-
héhen sind in der Vorprifung nur erforderlich, wenn Oberflachenstrukturen mit Steigungen
Uber 20% zwischen Schallquelle und Immissionsflache gegeben sind. Beim Digitalisieren des
FNP ist die Nutzung der Gebiete nach BauNVO einzubeziehen, um diese Information spéter
beim Konfliktplan verwenden zu kénnen.

Fir den Schallimmissionsplan ist ein MaBstab 1:2500 oder gréBer erforderlich. Auch Bebau-
ungsplane sind geeignet, erfordern allerdings wegen des unglinstigen MaBstabs ein haufige-
res Umspannen auf dem Digitalisiertableau. Informationen Uber Geldndehdhen kénnen aus
Planen im MaBstab 1:5000 entnommen werden. Ausreichend ist in der Regel ein Abstand der
Hdéhenlinien von 1-2 m.

Die erforderlichen Plangrundlagen sollten in mdglichst aktueller Version vorliegen. Nur was in
den Plénen enthalten ist, kann digitalisiert und damit spater im Schallimmissionsplan darge-
stellt werden. Mit Sicherheit wird jeder interessierte Blrger spater sein Wohnhaus im Plan
suchen, um ,seine” Larmbelastung zu erfahren.

8 Kosten

Das Vorliegen eines Schallimmissionsplanes in einer Kommune hat zur Folge, daB kunftig
erhebliche Einsparungen oder Kostenreduzierungen bei Einzelgutachten im Rahmen der Er-
stellung von Bebauungsplanen oder Baugenehmigungen vorgenommen werden kdnnen. Er-
hebungen in anderen Bundesléndern zeigen, daB Kommunen mittlerer GréBe im Zeitraum von
1 bis 2 Jahren oft Aufwendungen fur schalltechnische Gutachten in der GréBenordnung der
Kosten flr die Erstellung eines Schallimmissionsplanes aufbringen.

Der Schallimmissionsplan ist ein modernes Werkzeug der Umweltplanung hinsichtlich Larm.
Es erméglicht die laufende Fortschreibung und Anpassungen aktueller Daten, wodurch bei
neuen Planungstlberlegungen jederzeit Alternativuntersuchungen ohne teure Einzelgutachten
durchgefihrt werden kénnen.

Aufgrund der individuellen Larmsituationen, dem unterschiedlichen Umfang zur Verfigung ste-
hender qualifizierter Eingangsdaten, verschiedener Vorgehensweisen und fortschreitender
Technik werden im Rahmen dieser Handlungsanleitung keine pauschalen Kosten zur Erstel-
lung von Schallimmissions- und Konfliktpldnen genannt. Dies gilt auch flr die anschlieBende
MaBnahmenplanung, da der Umfang der SchallschutzmaBnahmen zu sehr von den vorherge-
henden Ergebnissen abhangt. Das LfUG wird im Rahmen seiner begleitenden Tatigkeit Infor-
mationen zu den anfallenden Kosten sammeln, um Auskunft geben zu kénnen.

Abgestufte Vorgehensweisen sind mdglich. Steht das Grundgerist einer Schallimmissions-
plandatei, die mit dem geringstmdéglichen Kostenaufwand erstellt worden ist, so kénnen im
weiteren alle gutachterlichen Beurteilungen, Untersuchungen und Erhebungen zur Vervollstan-
digung dieser Datei genutzt werden. Wesentliche Kostenfaktoren sind:
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8.1 GroBe des Untersuchungsgebietes

Die Kosten steigen mit der GroBe des Untersuchungsgebietes. Dieses besteht im Kern aus
dem Gebiet, in dem aufgrund der Vorprifung schadliche Umwelteinwirkungen durch Geréu-
sche zu erwarten sind. Hierbei sind maBgebende Larmquellen, wie z.B. Bundesautobahnen
sowie Bahnhauptstrecken, bis 3 km und BundesstraBen sowie Bahnstrecken bis 2 km Entfer-
nung zu beriicksichtigen. Zur Kostenreduzierung kann die rechnerverwertbare Nachbildung
von Geb&udestrukturen und Geléndeformationen sowie der Ld&rmquellen selbst vom eigentli-
chen Schallimmissionsplangebiet zum Rand des Untersuchungsgebietes mit geringer Quali-
tat erfolgen.

8.2 Anzahl der Larmquellenarten

In der Regel ist zumindest eine Erhebung fir den StraBen- und den Schienenverkehrslarm
erforderlich. Mit der Anzahl zusatzlich zu berlcksichtigender Larmquellenarten, wie Gewerbe-
und Industrieanlagen, steigt der Aufwand. Es betrifft nicht nur das Ermitteln und Digitalisieren
der Schallquellen, sondern auch die Berechnungen und Ergebnisdarstellungen mit eigenen
Schallimmissions- und Konfliktplanen.

8.3 Verwertbarkeit der Unterlagen

Beim Vorliegen verwertbarer, d.h. aktueller und in Bezug auf die schalltechnischen Anforde-
rungen umfassender Unterlagen reduziert sich der Aufwand fiir die Datenerhebung. Zu diesen
Unterlagen gehéren z.B. ein Generalverkehrsplan mit durchschnittlichen téglichen Verkehrs-
mengen (DTV) und LKW-Anteilen, ein aktueller FNP und Bebauungspléne mit festgesetzten
Larmkontingenten und Differenzierung der Wohngebiete.

Nicht oder schwer verwertbare Unterlagen verursachen erneut Kosten und verlangern die
Bearbeitungszeit. Probleme treten durch die Unvollstdndigkeit der Unterlagen bzw. der darin
enthaltenen Informationen, durch die fehlende Aktualitét, durch verzerrte Kartendarstellungen
sowie fehlende, falsche oder ausschlieBlich projektbezogene Koordinatenangaben auf.

8.4 Komplexitat der vorhandenen Larmquellen

Wenn Schallquellen komplexer Strukturen differenziert, d.h. in allen Einzelheiten, erfat wer-
den mussen, ergibt sich ebenfalls ein erhdhter Aufwand. Dies betrifft z.B. komplizierte Stra-
BenfUhrungen mit abschnittsweisen Aufsplittungen in Trog-, Damm- und Tunnelfihrungen ge-
genuber einer erdbodengleichen StraBenfihrung mit durchgehenden Fahrstreifen. Die Erfas-
sung eines Betriebes als eine einheitliche Flachenschallquelle im Gegensatz zur Erfassung
aller Einzelschallquellen mit ihren Schalleistungen und Einwirkzeiten fUhrt ebenfalls zur erfor-
derlichen Aufwandsreduzierung.

8.5 Bebauungsstruktur

Die im Abschnitt 4.1 aufgefiihrte ,Vereinfachte Methode“ zur Berilicksichtigung der Geb&udeab-
schirmung durch Bebauungsddmpfungen ist kostengiinstiger als die Erfassung von Einzel-
gebauden entsprechend der ,,Exakten Methode®. Natirlich ist zu berlcksichtigen, daB nur die
exakte Methode fir alle weiteren Verwendungszwecke geeignet ist. Als Ausgleich zwischen
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Ergebnis und Kosten bietet sich die gleichzeitige Anwendung beider Methoden an. Hierbei
sollte die exakte Methode auf Gebiete mit komplexer Schallausbreitungssituation beschrénkt
werden.

Unabhéngig davon, welche Methode angewandt wird, steigen die Kosten mit der Dichte der
Bebauung. Die Verwendung von Bebauungsdampfungen im Rahmen der ,Hybriden Metho-
de” sollte sich auf offene Bebauungsstrukturen beschrénken.

8.6 Vorliegen digitaler Datenbestande

Bestimmte Bearbeitungsschritte kdnnen effizienter gestaltet werden, wenn die erforderlichen
Daten bereits in digitaler Form vorliegen. Hierzu zahlen Gelandehdhen, Geb&ude- und Schirm-
daten (Lage oder Lage mit H6he), Nutzungsgebiete, etc.

Gegebenenfalls lohnt sich eine gesamte neue Luftbilddigitalisierung. Aufgrund dieser einheit-
lich und umfassend erstellten Datenbasis kénnen sich nicht nur Vorteile flr die Aussagequalitat
der Ergebnisse, sondern u. U. auch geringere Gesamtkosten ergeben.

9 Erlauterung von Begriffen

Da sich diese Handlungsanleitung zum Teil mit neuen Begriffen befa3t, werden an dieser Stelle
einige Erlduterungen gegeben:

Schallemissionen werden von Schallquellen abgestrahlt.

Schallimmissionen wirken auf Menschen ein. Eine flichenhafte Ermittlung von
Larmminderungsplénen ist nur mit Berechnung realisierbar.

dB(A) Kurzzeichen fir die MaBeinheit Dezibel, mit der Schallemis-
sionen und -immissionen benannt werden.
Der Zusatz (A) bedeutet, daBB der damit bezeichnete Schall
mit einer dem menschlichem Ohr angepaBten Frequenz-
bewertung ermittelt wurde.

Larm Schall, der das kérperliche, seelische und soziale Wohlbe-
finden von Personen beeintréchtigt, insbesondere schadli-
che Umwelteinwirkungen hervorruft.

Schalleistungspegel kennzeichnet die gesamte von einer Schallquelle abge-
strahlte Schalleistung.

Digitalisierung Erfassen und Speichern der dreidimensionalen Koordina-
ten von Schallquellen, natirlichen und kiinstlichen Hinder-
nissen in rechnerverwertbarer (Datentréager, Datenstruktur)
Form (in GauB-Kriger-Koordinaten und Héhen Gber NN).

Wohngebiete im Sinne sind folgende Nutzungen nach Baunutzungsverordnung
des § 47 a BImSchG (BauNVO): [3]

— Kleinsiedlungsgebiete (§ 2 BauNVO),

— reine Wohngebiete (§ 3 BauNVO),
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andere schutzwiirdige Gebiete
im Sinne des § 47a BImSchG

Larmminderungsplan

Vorpriifung

Schallimmissionsplan

Immissions-
empfindlichkeitsplan

Konfliktplan

MaBnahmenplan

schadliche
Umwelteinwirkungen

- allgemeine Wohngebiete (§ 4 BauNVO),
— besondere Wohngebiete (§ 4 a BauNVO),
— Dorfgebiete (§ 5 BauNVO),

— Mischgebiete (§ 6 BauNVO),

— Kerngebiete (§ 7 BauNVO).

sind insbesondere folgende Nutzungen: Sondergebiete, die
der Erholung dienen (§ 10 BauNVO), und sonstige Sonder-
gebiete fur Sanatorien, Kliniken sowie Kurgebiete (§ 11
BauNVO). Darlber hinaus sind im Einzelfall Regelungen
durch die Gemeinde zu treffen.

Oberbegriff fir Vorprifung, Schallimmissionsplan, Konflikt-
plan, MaBnahmenplan; stellt die zusammenfassende Be-
trachtung der genannten Einzelpléne dar.

Vorprifung, ob Gebiete vorhanden sind, in denen nach tber-
schlagiger Ermittlung in Abhéngigkeit von der Nutzung und
der Tageszeit mit groBer Wahrscheinlichkeit mit Immissions-
grenz- oder -richtwerttberschreitungen zu rechnen ist und
deshalb voraussichtlich Sanierungsbedarf besteht.

flachenhafte Darstellung der Schalleinwirkungen in Wohn-
und anderen schutzwirdigen Gebieten, unterteilt nach
Schallquellenarten fur die Tages- und Nachtzeit.

Darstellung der Gebiete unterschiedlicher Nutzungen, so
weit Wohngebiete und schutzwirdige Gebiete nach
BauNVO entsprechend §47a BImSchG betroffen sind.

flachenhafte Darstellung der Immissionsgrenz- oder -richt-
wertliberschreitungen, unterteilt nach Schallquellen und der
energetischen Summe aller Konfliktpegel fiir die Tages- und
Nachtzeit. AuBer den Immissionsgrenz- oder -richtwertiiber-
schreitungen sollten auch Unterschreitungen dargestellt
werden, um auch Gebiete erkennen zu kénnen, in denen
erst durch die Summe ein Konflikt entsteht und/oder wo
besonders leise Flachen vorhanden sind, die in Zukunft bei
der Planung geschutzt werden sollen.

flachenhafte Darstellung und/oder Auflistung der MaBnah-
men zum Schallschutz und deren Auswirkungen.

sind Immissionen, hier LArmimmissionen, die nach Art, Aus-
maB oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nach-
teile oder erhebliche Belastigungen fiur die Allgemeinheit
oder die Nachbarschaft herbeizufiihren.

Derzeit ist die Norm DIN 45682 ,,Schallimmissionsplane” [4] im FachausschuB3 des DIN in der
Beratung. Nach Vorliegen des WeiBdrucks kénnen deren Informationen mit einbezogen werden.
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Vorschlag eines Ausschreibungstextes

1. Entwurf

den

Durchwahl:

Fax:

Az.:

Bitte bei Antwort angeben!

Betr.: La&rmminderungsplan der Stadt / Kommune

— Beschrankte Ausschreibung Uber die Erhebung und Digitalisierung der schalltech-

nischen Eingabedaten der Freizeit-, Sport-, Gewerbe- und Industrieanlagen fir die
Berechnung der Schallimmissionsplane

Anl.: 1 Leistungsbeschreibung mit Anlagen

Sehr geehrte Damen und Herren,

die Stadt / Kommune vertreten durch das hat die Er-
hebung der schalltechnischen Eingabedaten der Freizeit-, Sport-, Gewerbe- und Industriean-
lagen zur Berechnung des Schallimmissionsplanes zu vergeben. Wir

haben uns entschieden Sie an dieser Ausschreibung zu beteiligen.

Die zu vergebenden Arbeiten haben die Erhebung der schalltechnischen Eingabedaten fir die
Berechnung eines Schallimmisionsplanes fir die Bereiche Freizeit- und Sportanlagen sowie
an Industrie- und Gewerbeanlagen zum Inhalt. Die erforderlichen Karten werden vom Auftrag-
geber kostenlos zur Verfligung gestellt. AuBerdem erhélt der Auftragnehmer vor Beginn der
Digitalisierungsarbeiten das digitale Gebdude-, Wande- und Geldndemodell. Die Durchfih-
rung des Auftrages erfolgt in enger Zusammenarbeit mit . Der Umfang
des Auftrages ergibt sich aus der in der Anlage beigeflgten Leistungsbeschreibung.

Der Auftrag wird zum Gesamtfestpreis einschlieBlich der gesetzlichen Mertwertsteuer verge-
ben. Anspriiche auf Ausgleich einer umsatzsteuerlichen Mehr- oder Minderbelastung ge-
maB § 29 Satz 1 UStG sind ausgeschlossen.

Der Gesamtfestpreis ist wie folgt aufgeschlisselt anzugeben:

1. Vorkldrungen zu DM
2. Freizeitanlagen zu DM
3. Sportanlagen zu DM
4. Gewerbe- und Industrieanlagen zu DM
5. Bericht zu DM
6. Summe zu DM
7. Mehrwertsteuer zu DM
8. Gesammtsumme zu DM
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Die Zahlung erfolgt in drei Raten zu je einem Drittel des Auftragswertes, und zwar:

— nach Zuschlagserteilung,

- zwei Monate nach Zuschlagserteilung, aber nicht vor Vorlage eines Zwischenberichtes.
Sofern nach Ziffer 8 der Leistungsbeschreibung auf einen Zwischenbericht verzichtet wird,
wird diese Rate mit der letzten Rate féllig.

— und nach ordnungsgeméaBer Vertragsabwicklung. Verbindlicher Abgabetermin ist der

Die allgemeinen Bestimmungen der Verdingungsordnung fiir die Vergabe von Leistungen (VOL)
—Teil A—werden nicht, die allgemeinen Bedingungen fir die Ausfihrung von Leistungen (VOL/
B), ausgenommen § 12 Nr. 1 Satz 2 VOL/B, werden Bestandsteil des Vertrages. Dies gilt auch
fur die in der Leistungsbeschreibung festgelegten Bedingungen tber Vertragsstrafen. Abwei-
chende bzw. entgegenstehende Geschéftsbedingungen des Auftragnehmers sind ausgeschlos-
sen.

Dem Auftraggeber verbleibt das ausschlieBliche, unwiederrufliche, unbeschréankte und Uber-
tragbare Recht, die in dem Rahmen dieses Vertrages erbrachten Leistungen auf sémtliche
Nutzungsarten zu nutzen. Ohne unsere schriftliche Zustimmung durfen die im Rahmen des
Auftrages ermittelten MeBergebnisse und sonstige Auswertungen weder verdffentlicht noch
anderweitig verwendet werden.

Von den Verdingungsunterlagen abweichende Angebote werden vom Wettbewerb ausgeschlos-
sen.

Wir bitten um Abgabe eines gemaB beigefligter Leistungsbeschreibung spezifizierten Ange-
botes bis zum (maBgebend ist das Eingangsdatum beim ). Der Zu-
schlag wird bis spatestens den erteilt. Bis spatestens 2 Wochen nach der Zuschlags-
erteilung wird allen Bewerbern schriftlich mitgeteilt, welche Firma den Auftrag und zu welchem
Festpreis erhalten hat.

Das Angebot sowie ggf. erforderliche Anderungen und Berichtigungen sind in einem verschlos-
senen Umschlag zuzustellen. Die Zustellung muB im Doppelumschlag erfolgen. Der innere,
verschlossene Umschlag ist neben den Absenderangaben wie folgt zu kennzeichnen:

~Angebot fur die Durchfihrung der Erhebung der schalltechnischen Eingabedaten der
Freizeit-, Sport-, Gewerbe-, und Industrieanlagen zur Berechnung der Schallimmissions-
plane der Stadt / Kommune Ungedffnet bis zum unter
VerschluB halten und danach dem zuleiten.”

Mit freundlichen GriiBen
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Leistungsbeschreibung flir die Erhebung der schalltechnischen Eingabe-
daten der Freizeit-, Sport-, Gewerbe- und Industrieanlage der Stadt/
KOommune .....cocieeimeireereeeseaeeenees

1. Allgemeines

Die immissionswirksame Schalleistung der in den Listen gekennzeichneten Anlagen ist nach
den nachfolgenden Kriterien zu bestimmen. Alle in den Listen als ,nicht relevante Anlagen*
gekennzeichneten Anlagen sind nicht zu bertcksichtigen.

2. Freizeitanlagen

Grundlage der Erhebungen sind die Richtlinien geméaB 4.2.1.5 der Handlungsanleitung zur
Larmminderungsplanung von Rheinland-Pfalz.

Die Bestimmung der Emissionen ist bei allen Freizeitanlagen durch Berechnung maéglich und
erfolgt flr einen maBgebenden Lastfall. Messungen sind nicht erforderlich.

Die zu untersuchenden Freizeitanlagen sind in der Liste -Anlage 1- zusammengestellt.

Die meisten Turn- und Versammlungshallen sind fir den SIP zu vernachléssigen. Eine Ausnah-
me stellen Anlagen dar, bei denen ein Hart- oder Tartanplatz im Freien angegliedert ist. Die
meisten derartigen Freizeitstatten befinden sich in unmittelbarer Nahe zur Wohnbebauung. In
einigen Fallen sollte der Parkverkehr, soweit er den Veranstaltungen zuzuordnen ist, betrach-
tet werden. Die Parkplatze werden nur erhoben, wenn sie direkt zur Freizeitanlage gehdren.
Werden ausschlieBlich Parkmdglichkeiten des 6ffentlichen StraBenverkehrs genutzt, so wer-
den diese nicht erfaft.

3. Sportanlagen
Grundlage der Erhebungen sind die Richtlinlinien der 18. BImSchV (Sportanlagenlarmschutz-

verordnung).

Die Bestimmung der Emissionen ist bei allen Sportanlagen durch Berechnung méglich und
erfolgt flr einen maBgebenden Lastfall. Messungen sind nicht erforderlich.

Die zu untersuchenden Sportanlagen sind in der Liste -Anlage 2- zusammengestellt.

Im Ubrigen gelten die Erlduterungen aus dem letzten Absatz unter Punkt 2, Freizeitanlagen-.
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4. Gewerbe- und Industrieanlagen

Die Erhebungen sollen auf Grundlage der TA-L&rm in Verbindung mit VDI 2058, Teil 1 erfolgen.
Da die Emissionsermittlung einzelner gewerblicher- und industrieller Anlagen nicht ohne er-
heblichen Aufwand erfolgen kann wird eine abgestufte Vorgehensweise verfolgt.

Alle zu bertcksichtigenden Anlagen und Gebiete sind in der Anlage 3 der Liste zusammenge-

stellt.

Die gewerblich- und industriellen Anlagen sind in die 4 folgenden Bearbeitungsstufen unter-

teilt:

Stufe 1:

Stufe 2:

Stufe 3:

Stufe 4:

Allgemeines Vorgehen:

Gebiets- bzw. Betriebsgrundstlicke werden mit einem flachenbezogenen Schal-
leistungspegel L"w belegt. Die L"w -Werte werden den Festsetzungen der B-Pléne
entnommen oder in Abstimmung mit den Kommunen festgelegt. (vgl. 4.2.1.3 der
Handlungsanleitung zur Larmminderungsplanung von Rheinland-Pfalz)

Spezielle Betriebe mit Gutachten:

Liegen vollstandige schalltechnische Untersuchungen eines immissionsrelevanten
Betriebes vor, so werden die Emissionsangaben des Berichtes verwendet.

Tankstellen:

Die Emissionen von Tankstellen werden nach einer Erhebung der betrieblichen
Anlagen, der Betriebszeiten und Kundenzahlen auf Grundlage der entsprechen-
den technischen Berichte Gber Tankstellen und Autowaschanlagen der Hessischen
Landesanstalt fir Umwelt ermittelt.

Spezielle Betriebe ohne Gutachten:

Gibt es weitere einzelne Betriebe mit imissionsrelevanten Gerauschen, so sind diese
auf vereinfachte Weise zu erheben. Hierbei sind soweit moglich, branchenspezifi-
sche Erkenntnisse einzubringen und Ansatze zu treffen. Die Bandbreite der Erhe-
bung reicht von Emissionsmessungen an den Anlagen bis zur Bestimmung von
Ersatzschallquellen aus Immissionsmessungen auBerhalb des Betriebes.
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Freizeitanlagen

Anlage 1

Nr: Name Anschrift Betreiber Art der Grundflache Gutachten | Bemerkung
Betétigung m?
Name Tel.:
1 Griner | Segerstr. 3 | Munz 0808 SpaBbad 5000 Nr. 23/65/5 keine
2 | AmBerg | Jungstr. 4 Ver- 56145 | Abenteuer- 1800
band spielplatz
3
4
Anlage 2
Sportanlagen
Nr: Name Anschrift Betreiber Art der Grundflache Gutachten | Bemerkung
Betétigung m?
Name Tel.:
1 | Sportan- | Tannstr.8 TC- 6789 Tennis 5500 345/55 neue Anlage
lage im Wald
Holz
2 Schul- Im Grund- | 4563 Leicht- 9500
sport- Winkel schule athletik
anlage
3
4
Anlage 3
Einzelne Betriebe, sowie Gewerbe- und Industriegebiete
Nr: | Name | Anschrift Inhaber Branche Grund- geneh- Gutach- | Bearbei- Bemerkung
Betriebsart | flache migungs- ten tungs-
m? bedurf- L"w, stufe
tiger max
Betrieb
Name | Tel:
1 |Prikel AG| Heizstr.6 | Maier | 678 Brauerei 5500 ja Nr.: 2
5/09-8
Agip Hauptstr. | Muller | 019 Tankstelle 1500 3 24 Stunden
Ge- Nordstr.1 | Baum | 334 Schreiner 65000 L"w, 1 B-Plan Nr. 77
werbe Kfz max
Nord Elektro
4
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5. Digitalisierung

Die Schallquellen werden als Punkt-, Linien- und Flachenschallquellen mit folgenden Angaben

digitalisiert:

Punktquellen
Objektartspalten

BEZ
FLACHE
FREQ
H
HA_ATT
ID

KO

LIN

LIT
LWN
LWT
MEMO
RW
TEINWN
TEINWR
TEINWT
X

Y

Linienquellen
Objektartspalten

BEZ
FREQ
HA
HA_ATT
HE
HE_ATT
ID

LWN
LWSN
LWST
LWT
MEMO
TEINWN
TEINWR
TEINWT

[X.Y]

Bezeichnungen

Objektbezeichnung
schallabstrahlende Flache (m?)
Hauptfrequenz (Hz)

Objekthéhe

Objekt Anfangshéhe relativ/absolut Uber Gebdudedach
Codierung

RaumwinkelmaB KO

Innenpegel Li Nacht (dBA)
Innenpegel Li Tag (dBA)
Schalleistungspegel (dB(A)) Nacht
Schalleistungspegel (dB(A)) Tag
Infofeld

Schallddmm-MaB R (dB)
Einwirkzeit Nacht (min)

Ruhezeit (min)

Einwirkzeit Tag (min)

x-Koordinate

y-Koordinate

Bezeichnungen

Objektbezeichnung

Hauptfrequenz (Hz)

Objekt Anfanghéhe (m)

Objekt Anfangshéhe relativ/absolut Uber Gebdudedach
Objekt Endhéhe (m)

Objekt Endhdhe relativ/absolut Gber Gebaudedach
Codierung

Schalleistungspegel (dB(A)) Nacht
lAngenbezogener Schalleistungspegel (dB(A)) Nacht
langenbezogener Schalleistungspegel (dB(A)) Tag
Schalleistungspegel (dB(A)) Tag

Infofeld

Einwirkzeit Nacht (min)

Ruhezeit (min)

Einwirkeit Tag (min)

X,Y,(2)-Koordinatenreihe (Polygonzug)
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Flachenquellen
Objektartspalten

BEZ
FREQ
HA
HA_ATT
HE
HE_ATT
ID

LWN
LWSN
LWST
LWT
MEMO
TEINWN
TEINWR
TEINWT

[X.Y]

Bezeichnungen

Objektbezeichnung

Hauptfrequenz (Hz)

Objekt Anfangshéhe (m)

Objekt Anfangshéhe relativ/absolut Uber Gebdudedach
Objekt Endhéhe (m)

Objekt Endhohe relativ/absolut Uber Gebdudedach
Codierung

Schalleistungspegel (dB(A)) Nacht

flachenbezogener Schalleistungspegel (dB(A)) Nacht
flachenbezogener Schalleistungspegel (dB(A)) Tag
Schalleistungspegel (dB(A)) Tag

Infofeld

Einwirkzeit Nacht (min)

Ruhezeit (min)

Einwirkeit Tag (min)

Flache einschlieBender Polygonzug; x,y,(z)-Koordinatenreihe

Die Daten sind getrennt fir Freizeit-, Sport-, Gewerbe- und Industrieanlagen abzuspeichern.

Details zur Dateneingabe, wie z.B. Aufbau der ID-Codierung, Wahl des Datentragers sowie

des Datenformates sind mit

abzustimmen, damit eine schnelle, sichere und vollstan-

dige Datentbernahme in das Berechnungsprogramm erfolgen kann.
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6. Zwischenbericht, AbschluBBbericht

...... Monate nach Bereitstellung der benétigten Unterlagen und Auftragserteilung vor Zahlung
der zweiten Rate, ist dem Auftraggeber ein Zwischenbericht vorzulegen. Im gegenseitigen
Einvernehmen kann auf Vorlage des Zwischenberichtes verzichtet werden. Die Zahlung der
zweiten Rate entfallt dann und wird in der SchluBrechnung berucksichtigt.

Nach Auftragsabwicklung sind vorzulegen:

— der AbschluBbericht (3-fach), dem Auftraggeber
— die Datentrager und AbschluBbericht (1-fach), dem

Der AbschluBbericht muB folgende Mindestangaben enthalten:

— Aufgabenstellung und Auftragsabwicklung,

— Beschreibung der Dateneingabe und deren Grundlagen,

— Art der Schalleistungspegelermittiung,

— Anregungen und Erlduterung von Besonderheiten (soweit vorhanden),
— Erlauterung zur Strukturierung der Daten.

7. Sonstiges

Der Auftragnehmer verpflichtet sich, eine Sicherheitskopie der Datentrdger mindestens zwei
Jahre nach AuftragsabschluB3 zu lagern und dem Auftraggeber auf Verlangen kostenlos zur
Verfigung zu stellen. Soweit nach Auftragsabwicklung vom Auftragnehmer zu vertretende
Korrekturen im Rahmen der Gewahrleistung erforderlich sind, missen diese mit dem Auftrag-
nehmer abgestimmt und unverziiglich kostenlos vorgelegt werden.

Far TerminUberschreitungen, die der Auftragnehmer zu verantworten hat, behalt sich der Auf-
traggeber vor eine Vertragsstrafe festzusetzen. Die Vertragsstrafe betrdgt 1 % des Auftrags-
wertes fir jede angefangene Woche der Termintberschreitung. Der Auftragnehmer hat nach-
zuweisen, daB TerminlUberschreitungen von ihm nicht zu vertreten sind. Gewéhrleistungsan-
spriche verjahren nach zwei Jahren. Verbindlicher Abgabetermin des AbschluBberichtes ist
spatestens der (Datum)
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Vorschlag eines Werkvertrages

1. Entwurf

den

Durchwahl:

Fax:

Az.:

Bitte bei Antwort angeben!

Betr.:  La&rmminderungsplan der Stadt / Kommune

Erhebung und Digitalisierung der schalltechnischen Eingabedaten der Freizeit-,
Sport-, Gewerbe- und Industrieanlagen fir die Stadt / Gemeinde
als Grundlage fur die Berechnung der Schallimmissionsplane.

Bezug: |hr Angebot vom Ihr Zeichen:

Anl.:  Werkvertrag

Sehr geehrte Damen und Herren,

Auf der Grundlage Ihres Angebotes vom erteilen wir Ihnen den Auftrag fir die
Erhebung und Digitalisierung der schalltechnischen Eingabedaten der Freizeit-, Sport-, Ge-
werbe- und Industrieanlagen der Stadt fur die Berechnung der Schallim-

missionsplane.

Der Leistungsumfang ist in dem beigefligten Werkvertrag festgelegt. Ich bitte Sie, uns inner-
halb einer Woche zwei von |hnen unterschriebene Exemplare zurtick zu senden.

Mit freundlichen GriiBen
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WERKVERTRAG

zwischen

vertreten durch

im folgenden ,,Auftraggeber® genannt

und dem

im folgenden ,,Auftragnehmer® genannt

Uber die Erhebung und Digitalisierung der schalltechnischen Eingabedaten der
Freizeit-, Sport-, Gewerbe- und Industrieanlagen der Stadt / Kommune
als Grundlage fur die Berechnung der Schallimmissionspléne
nach § 47a BImSchG
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§1
Vertragsgegenstand

Auftragnehmer erhebt und digialisiert entsprechend dem Angebot vom die
schalltechnischen Eingabedaten der Freizeit-, Sport-, Gewerbe- und Industrieanlagen, die fir
die Berechnung der Schallimmissionsplane der Stadt / Kommune nach § 47a
Bundes-Immissionsschutzgesetz akustisch relevant sind. Die mit Schreiben vom des
Auftraggebers Ubersandte Leistungsbeschreibung nebst Anlagen ist Bestandteil dieses
Vertrages.

§2
Leistungen des Auftragnehmers
Der Auftragnehmer erbringt die in § 1 genannten Leistungen einschlieBlich des Zwischen-

berichtes und des AbschluBberichtes. Die einzelnen Abschnitte sind nach Bedarf mit
abzustimmen.

§3
Leistungen des Auftraggebers
Die zur Durchfiihrung des Auftrags notwendigen Karten, Plédne und sonstigen Unterlagen wie
z.B. schalltechnische Gutachten und das digitale Schallausbreitungsmodell (Geb&ude, Wan-

de, etc.) werden dem Auftragnehmer rechtzeitig vor Beginn der Arbeiten kostenlos zur Verfi-
gung gestellt.

§4
Projektorganisation

Projekttrager ist Standiger Ansprechpartner ist

§5
Ausflihrungsfristen

Verbindlicher Abgabetermin der Untersuchung ist der

§6
Verglitung
Fur die in den §§ 1 und 2 dieses Vertrages genannten Leistungen inclusive aller Nebenkosten

erhdlt der Auftragnehmer einschlielich der gesetzlichen Mehrwertsteuer eine Gesamtver-
gutung von DM.
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§7
Falligkeit der Vergiitung

Auf die VerglUtung werden Abschlagszahlungen geleistet. Die Vergltung wird bei vertragsge-
maBer Leistungserbringung zu folgenden Zeitpunkten féllig:

— nach Vertragsabschluf3

— nach Vorlage des Zwischenberichtes

- nach Uberpriifung und Abnahme
des Werkes durch

§8
Zusatzliche Vereinbarungen

(1) Die allgemeinen Bedingungen fiir die Ausfihrung von Leistungen (VOL/B), ausgenommen
§ 12 Nr. 1 Satz VOL/B, sind Bestandteil des Vertrages. Fir Termintberschreitungen, die der
Auftragnehmer zu verantworten hat, behalt sich der Auftraggeber vor, eine Vertragsstrafe
festzusetzen.

(2) Dem Auftraggeber bleibt das ausschlieBliche, unwiederrufliche Recht, die im Rahmen die-
ses Vertrages erbrachten Leistungen auf sdmtliche Nutzungsarten zu nutzen.

() Ohne Zustimmung des Auftraggebers dirfen die im Rahmen dieses Auftrags ermittelten
Ergebnisse weder vertffentlicht noch anderweitig verwendet werden.

(4) Der Auftragnehmer steht dafir ein, daB3 alle Nutzungsrechte und sonstige Rechte, die auf
den Auftraggeber Ubertragen werden, frei von Rechten Dritter sind. Sollten von dritter Sei-
te Anspriiche erhoben oder die Rechte des Auftraggebers beeintrachtigt werden, so hat
dies der Auftragnehmer dem Auftraggeber unverziiglich anzuzeigen.

§9
SchluBbestimmungen

(1) Es gelten die Vorschriften Gber den Werkvertrag (§§ 631 ff BGB), soweit in diesem Vertrag
nichts anderes bestimmt ist.

Miindliche Nebenabreden bestehen nicht. Anderungen und Ergénzungen dieses Vertrages
sind nur wirksam, wenn sie schriftlich vereinbart worden sind.

(2) Sollte eine Bestimmung dieses Vertrages unwirksam sein oder werden, ist die unwirksame
Bestimmung durch eine solche wirksame Bestimmung zu ersetzen, die bei dem Vertrags-
abschluB gewollten in rechtlich zulassiger Weise am nachsten kommt. Gleiches gilt fir die
Vertragslicken.

(3) Erflllungsort und Gerichtsstand ist

, den
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Durchfithrungserla} §47a BImSchG

Ministerium fiir Umwelt und Forsten

Durchfihrung des § 47 a
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes;

hier: Aufstellung von Larmminderungsplanen

Rundschreiben des Ministeriums fir Umwelt und Forsten

vom 18, Marz 1996 (MUF-10615-83320)

Durch das Dritte Gesetz zur Anderung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes — BImSchG - vom 11. Mai 1990 - (BGBL. |
S. 870), in Kraft getreten am 1. September 1990, wurde § 47 a
(Larmminderunigspléane) eingeflgt, der unter néher umschriebe-
nen Voraussetzungen die Aufstellung von Larmminderungspla-
nen fordert. Zur Erreichung der damit angestrebten Ziele werden
hiermit den mit der Aufstefiung von L&rmminderungsplanen be-
faflten Gemeinden die notwendigen Erlauterungen und Hinweise
zur einheitlichen Durchfihrung der erforderlichen Untersuchun-
gen und MaBnahmen an die Hand gegeben. Nach den Vorstellun-
gen des Bundesgesetzgebers, die vem Land geteilt werden, soll-
ten primér die Gemeinden mit den Aufgaben betraut werden, da
fur die Au‘steliung von Larmminderungsplanen die Ortsnidhe und
die enge Wechselwirkung der Larmminderungspldne mit anderen
Planungen der Gemeinde von bescnderer Bedeutung sind (siehe
§ 3 Abs. 7 Nr. 2 der Landesverordnung Uber die Zustandigkeit
nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 2. Juni 1992
[GVBI. S. 152}, zuletzt geandert am 1. Februar 1694 [GVBI.
S. 75)). o

Behandelt wird nur der Gblicherweise auftretende Bereich des
Luftschalis. FUhren Koérperschali oder tieffraquente Schwingun-
gen zu schadlichen Umwelteinwirkur.gen, so ist fur derartige Ein-
zelfalle eine gesonderte Yorgehensweise erforderiich.

1 Zielsetzung

Nach § 47 a Abs 2 BImSchG sind Larmminderungspléne auf-
zustellen, wenr in Wohngetieten und anderen schutzwrdi-
gen Gebieten nicht nur vorlibergehend schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerausche (im folgenden als ,schéadliche
Umweiteinwirkungen* beschrieben) hervorgerufen werden
oder zu erwarter sind und die Beseitigung oder Verminderung
ein abgestimmtes Vorgehen gegen verschiedenartige Larm-
quellen erfordert. Werden schadliche Umwelteinwirkungen
durch Gerdusche nur durch eine Larmquellenart (z. B. Indu-
strie und Verkehr) hervorgerufen, ist kein Raum fir die Auf-
steflung eines Larmminderungsplans.

Das Erfordernis eines abgestimmten Vorgehens ist wagen
der vielfaitigen Wechselwirkungen haufig auch dann gege-
ben, wenn zunachst eine Larmquellenart als Verursacher
schadlicher Umwelteinwirkungen festgestellt wird (z. B. Ver-
anderung von Verkehrsstrémen bzw. Verkehrslarm durch Pla-
nung/Verénderung eines Gewerbe-/Industriegebiets). Ggf. ist
auch eine Wechselwirkung zwischen Larmminderungspla-
nung und MaBnahmen nach § 40 Abs. 2 BImSchG gegen
Luftverunreinigungen durch Kfz-Verkehr zu berlicksichtigen.

Die Festsiellung, ob schadliche Umwelteinwirkungen im Ge-
meindegebiet vorhanden sind, ergibt sich aus dem Vergleich
der Immissionsbelastung (Schallimmissionsplan) mit den Im-
missions-, Immissionsricht- bzw. immissionsgrenzwerten (Im-
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missionsempfindlichkeitsplan) fur die verschiedenen Quellen-
arten. Dabei ist auch das mégliche Zusammenwirken mehre-
rer Quellenarten (Kumulation) und in Gemengelagen die
Pflicht zur gegenseitigen Ricksichtnahme zu beachten.

Nach § 47 a Abs. 1 BImSchG setzt dies voraus, daf fir derar-
tige Gebiete die Belastung durch die einwirkenden Gerausch-
quellen erfaBt und ihre Auswirkungen auf die Umwelt festge-
stellt werden. Dabei missen die Gerduschbelastungen in
.Gebieten" und damit flaichenhaft auftreten. Punktuelle schad-
liche Umwelteinwirkungen (z. B. an einem einzelnen Wohn-
haus) reichen nicht aus.

Aufgabe von Larmminderungsplanen ist schiieBlich, bei vor-
handenen oder zu erwartenden Einwirkungen verschiedenar-
tiger L&rmquellen im Gemeindegebiet ein Programm zur sy-
stematischen Verminderung der Larmbelastung der Bevélke-
rung zu erstellen und eine koordinierte Durchfuhrung der ent-
sprechenden erforderlichen Maf3nahmen zu ermégiichen.

Hierzu werden in den Larmminderungsplanen die techni-
schen, baulichen, gestalterischen, verkehrlichen und organi-
satorischen MaBnahmen festgelegt, um schadliche Umwelt-
einwirkungen zu beseitigen oder bei zu erwartenden Bela-
stungen ihr Entstehen zu verhindern.

Begriffsbestimmungen

Wohngebiete i. S. des § 47 a Abs. 2 BImSchG sind alle
Gebiete, in denen Wohnen ohne planungsrechtliche Ein-
schrinkungen moglich ist, d. h.

- Kleinsiedlungsgebiete,

~ reine Wohngebiete,

~ allgemeine Wohngebiete,
~ besondere Wohngebiete,
- Dorfgebiete,

- Mischgebiete,

- Kerngebiete sowie

— Gebiete in unbeplantem Innenbereich mit entsprechenden
Nutzungen.

2.2 Schutzwlirdige Gebiete i. S. des § 47 a Abs. 2 BImSchG

sind entsprechend:
- Sondergebiete, die der Erholung dienen, und

- sonstige Sondergebiete, in denen ein erhdhtes Ruhebe-
dirfnis besteht, wie z. B. Kurgebiete und Gebiete zur Frem-
denbeherbergung, Hochschulgebiete oder Klinikgebiete.

Fir Gebiete —- insbesondere Sondergebiete -, fiir die die vor-
handenen Vorschriften keine Regelung enthalten, sind die
Beurteilungskriterien im Einzelfall durch die Gemeinden fest-
zulegen.

2.3 Gerauschquellen sind:

— Straf3enverkehr,

~ Schienenverkehr (ochne Rangierbahnhofe),
~ Stadtbahnen,

- Rangierbahnhéfe,

— Wasserverkehr,

- Flugverkehr,

- Gewerbeanlagen, Industrieanlagen,

— militarische Anlagen,

- Sportaniagen,
- Freizeitanlagen (auB3er Sportanlagen).

2.4 Wesentliche Larmquellen fiir die Vorpriifung (Ziffer 4)

sind:

- Bundesautobahnen, Bundes- oder LandesstraBen, kom-
munale Straf3en mit einer Verkehrsbelastung von taglich
mehr ais 3 000 Fahrzeugen (DTV*) bei 10 m Abstand und

DTV - Durchschnittiiche tagliche Verkehrsmenge

w
o

3.2
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mehr oder 1 000 Fahrzeuge (DTV) bel unter 10 m Abstand
zu schutzwirdigen Gebieten bzw. Einrichtungen,

- Schienenwege mit einer Zugfahrt oder mehr pro Stunde,
~ zivile und militarische Flughéfen sowie Landeplatze,

~ groBflachige, gerauschintensive Anlagen, wie sie u. a. im
Anhang der Vierten Verordnung zum Bundes-lmmissions-
schutzgesetz — 4. BImSchV — (Verordnung (iber genehmi-
gungsbedurftige Anlagen) aufgefiihnt sind,

- militdrische Anlagen, wie z. B. SchieBplatze, Standort-
schiefanlagen, Truppeniibungsplatze, Instandsetzungsbe-
triebe,

~ larmintensive Sport und Freizeitanlagen.

Tragen weitere Gerduschquellen wesentlich zur Immissions-
belastung bei, sind diese zu berlicksichtigen.

Vorgehensweise
Vorpriifung (s. Ziffer 4)

Auf Grund von § 47 a Abs. 1 BImSchG haben die Gemeinden
zunéchst festzustellen, ob Gebiete vorhanden sind, in denen
schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche vorhanden
oder zu erwarten sind.

Einzelpldne zum Liarmminderungsplan (s. Ziffer 5)

Ergibt die Vorprifung, daB schadliche Umwelteinwirkungen
vorhanden oder zu erwarten sind,

- sind die spezifizierten Quellen zu erfassen und danach
— Schallimmissionsplane nach Ziffer 5.1,

- Immissionsempfindlichkeitsplane nach Ziffer 5.2,

— Konftiktplane nach Ziffer 5.3 und

— MaBnahmeplane nach Ziffer 5.4

aufzustellen.

Larmminderungsplan (s. Ziffer 6)

Der Larmminderungsplan i. S. des § 47 a Abs. 3 stellt die Er-
gebnisse der Einzelpldne insbesondere fir die ermittelten
Konfliktbereiche dar, erganzt durch eine vertiefte Emissions-
analyse (Ziffer 6.1). Dabei ist abschlie3end eine Optimierung
im Hinblick auf die Wechselwirkung zwischen Pegelzielwer-
ten (anzustrebende Immissionspegel) (Ziffer 6.3) und Maf3-
nahmen (Ziffer 6.4) vorzunehmen.

Dem Ministerium flir Umwelt und Forsten ist aus statistischen
Grinden jeweils der Abschluf der Vorpriifung, die Aufstellung
der Schallimmissionsplane sowie des Larmminderungsplans
zur Kenntnis zu bringen.

Abschédtzung der schadlichen Umwelteinwirkungen
- Vorpriifung durch die Gemeinde -

Um bei der Aufstellung eines Schallimmissionsplans den Er-
hebungsaufwand zu begrenzen, kann die Gemeinde zu-
néachst eine Vorprifung mit moglichst einfachen Mitteln und,
mit im allgemeinen vorhandenen Daten durchfihren; dazu ist
zu prafen, ob und wo im Gemeindegebiet wesentliche Larm-
belastungen vorhanden oder zu erwarten sind.

Schédliche Umwelteinwirkungen sind insbesondere zu erwar-
ten, wenn wesentliche Larmquellen (Ziffer 2.4) Wohngebiete
(Ziffer 2.1) und andere schutzwlrdige Gebiete (Ziffer 2.2)
durchschneiden, tangieren und somit erheblich auf sie einwir-
ken kénnen.

Ergebnisse von bereits vorhandenen Untersuchungen lassen
sich nutzen, wenn zumindest naherungsweise die Beurtei-
lungspegelt fur die verschiedenen Gerauschquellen (z. B. Ge-
rdusche von Anlagen oder Verkehrsgerausche) nach den in
Zifter 5.1 aufgeflhrten Vorschriften ermittelt werden.

4.3 SchlieBlich kénnen auch andere Untersuchungsmethoden

zur Abschétzung der vorhandenen Gerauschimmissionen
herangezogen werden. Dabei ist die Vorgehensweise zu er-
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lautern, um die Methodik und die Aussagegenauigkeit beurtei-
len zu kénnen.

Feststellung der Auswirkungen auf die Umweit

Sind in einem Gebiet nach Ziffer 4 detailliertere Untersuchun-
gen durchzufihren, missen jeweils alie Quellen, die zum Ge-
rauschpege! (Immissionsbelastung) beitragen, erfaBt und ihre
Auswirkungen auf dieses Gebiet festgestelit werden. Dabei ist
das Gemeindegebiet so festzulegen, daf die Auswirkungen
der Larmminderungsplanung (planerische, gestalterische,
verkehrliche und bauliche MaBnahmen) erfait und planerisch
bewdiltigt werden konnen.

Die Vorgehensweise wird im folgenden beschrieben. Zur ver-
tieften Eri&uterung der Methodik wird das Landesamt fiir Um-
weltschutz und Gewerbeaufsicht eine informationsschrift vor-
bereiten, in die dort gesammelte Erkenntnisse aus bereits
durchgefuhrten Modelluntersuchungen eingehen werden.

Das Ministerium fir Umwelt und Forsten sowie das Landes-
amt fir Umweltschutz und Gewerbeaufsicht unterstiitzen die
Gemeinden durch fachliche Beratung bei der Erstellung bzw.
qualifizierten Fortschreibung von Larmminderungsplénen.

-

Schallimmissionsplan

Die Belastung durch die einwirkenden Gerduschquellen wird
durch die Erstellung von Schallimmissionsplanen erfaf3t, in
denen die Verteilung der Beurteilungspegel Uber das unter-
suchte Gebiet nach Méglichkeit farbig durch Linien gleicher
Lautstarke (Isophonen) oder durch volifidchige Kolorierung in
einer Mindestaufitsung von 5 dB (A) dargestellt wird. Bei Ein-
wirkung verschiedenartiger, sich Uberlagernder Gerdusch-
quellen werden in der Regel Schallimmissionsplane getrennt
nach den Gerduscharten StraBenverkehr, Schienenverkehr,
Luftverkehr und Anlagen erstelit.

Schallimmissionsplédne geben fur das Untersuchungsgebiet —
soweit méglich differenziert fur die Gerauschquellen nach Zif-
fer 2.3 — die Verteilung der Beurteilungspegel, getrennt fiir die
Beurteilungszeitraume Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und Nacht
(22.00 bis 6.00 Uhr) wieder. Sie beinhalten somit eine Immis-
sionsanalyse (vgl. dazu Ziffer 6.1 — Emissionsanalyse -). Bei
Geréauschen von Sportanlagen ist fiir den unglinstigsten Zeit-
raum der Beurteilungspegel nach der 18, BimSchV darzustel-
len.

Fir vereinzelt auftretende Quellen kann auch eine textliche
Beschreibung ausreichend sein.

Die Eingangs- und Ergebnisdaten soliten so vorgehalten wer-
den (z. B. auf entsprechendem Datentréger - etwa Diskette),
daf3 eine einfache Fortschreibung der Ist-Situation, aber auch
Variantenuntersuchungen maglich sind.

Fir die einzelnen Quellen nach Ziffer 2.3 sind die Beurtei-
lungspegel/dquivalente Dauerschallpegel nach folgenden
Vorschriften getrennt zu ermitteln:

— StraBenverkehr — Verkehrsiarmschutz-Verordnung

(- 16. BImSchV -)

— Verkehrslarmschutz-Verordnung
(- 16. BImSchV -)

- Gesetz zum Schutz gegen
Fluglarm

— DIN 45643, Teil 1, Nr. 3.2.1 fur
Flugplatze, die nicht durch
dieses Gesetz erfaf3t sind

- DIN 18005, Teil 1

— Schienenverkehr*)

- Luftverkehr

— Wasserverkehr

—~ Anlageni. S.d. §3
Abs. 5 BimSchG,
soweit keine Sonder-

regelungen bestehen - TA LA4rm

Auf den ,Schienenverkehrslarmbonus” (16. BImSchV § 3) wird hinge-
wigsen.

- Schief3anlagen fur

Handfeuerwaffen ~ VDI 3745, Blatt 1

- Sportanlagen - Sportanlagentarmschutz-
Verordnung

(- 18. BImSchV -)

- SMK/UMK - Hinweise zur
Beurteilung der durch Freizeit-
anlagen verursachten Gerau-
sche, verabschiedet durch die
Sport- und Umweltministerkon-
ferenz

- Freizeitanlagen

Die Beurteilungspegel werden klassiert mit Klassenbreiten
von bis zu 5 dB (A) angegeben. Klassenobergrenzen sind die
entsprechenden Immissionswerte der 0. g. Vorschriften. Die
Genauigkeit der Pegelermittiung soll der gewahlten Klassen-
breite entsprechen.

Angaben Uber Gerduschquellen kénnen z. B. von folgenden
Behorden und Einrichtungen zur Verfigung gestellt werden:

~ Staatliche Gewerbeaufsichtsamter,

- Straf3en- und Verkehrsamter,

- Datenzentraten der Gemeinden,

— Bezirksregierungen, Abteilung Regionalplanung,
— Eisenbahn-Bundesamt,

- Bergbehdrden (Oberbergamt, Bergamt),

- Landesamt fiir Umweltschutz und Gewerbeaufsicht (Kenn-
gréBen fir Standardbetriebe),

- Umweltbundesamt (UBA) (KenngroRen fir Standardbetrie-
be),

- Wehrbereichsverwaltung,

- die vom Bundesministerium fir Verteidigung bestimmten
Uberwachungsbehérden nach § 52 BImSchG fur militari-
sche Anlagen, die auf Grund vélkerrechtlicher Vertrage von
in der Bundesrepublik Deutschiand stationierten Truppen
genutzt werden und

- Luftfahrtbehérde.

5.2 Immissionsempfindlichkeitsplan
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Von den Gemeinden ist die Immissionsempfindlichkeit — diffe-
renziert entsprechend der Nutzung — fur alle Wohngebiete
und schutzwiirdigen Gebiete anhand eines Immissionsemp-
findlichkeitsplanes in Form von graphischen Darstellungen
(Karten) festzustelien gemaR den fir die verschiedenen
Larmquelien nach Ziffer 2.3 in Rechts- und allgemeinen Ver-
waltungsvorschriften (TA Larm, FluglarmG und weitergehen-
den rechtlichen Vorschriften, 16. BImSchV, 18. BImSchV)
festgelegen Immissionswerten (Immissionsricht- und fmmis-
sionsgrenzwerten), die entsprechend der Nutzung differen-
zient sind. Die Nutzungsart ergibt sich in der Regel aus den
Festsetzungen in den Bebauungsplanen.

Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen und Ge-
biete sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen
bestehen, sind entsprechend der Schutzbedirftigkeit zu beur-
teilen,

Weicht die tatsachliche bauliche Nutzung erheblich von der
im Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nutzung ab, so ist
von der tatsachlichen baulichen Nutzung unter Beriicksichti-
gung der vorgesehenen baulichen Entwicklung des Gebietes
auszugehen. Ist ein Bebauungsplan nicht aufgestellt, so ist
die tatsachliche bauliche Nutzung zugrunde zu legen; eine
voraussehbare Anderung der baulichen Nutzung ist zu be-
riicksichtigen.

Schadliche Umwelteinwirkungen i. S. des § 47 a BImSchG
liegen, bezogen auf die einzelnen Larmquellen, vor, wenn die
Werte in der folgenden Tabelle (Grenzen der immissionsemp-
findlichkeit) Uberschritten sind:
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Immissionswerte in dB (A)

Gebietsart StraBen- Luftverkehr?) Industrie-, Sportanlagen®)
und in der Umgebung von Gewerbeanlagen,
Schienen- militrische
verkehr') Anlagen3),
Wasserverkehr?),
Freizeitanlagen®)
Tag/Nacht Flughafen Landeplatzen Tag/Nacht Tag:
Tag/24 h Tag/24 h auBerhalb/
innerhaib
der Ruhezeit/
- Nacht
Dorf/Kern-/ 64/54 67 62 60/45 60/55/45
Mischgebiete
Allgemeine 59/49 67 62 55/40 55/50/40
Wohngebiete und
Kleinsiedlungsgebiete
Reine Wohngebiete 59/49 67 62 50/35 50/45/35
Kurgebiete, Gebiete 52/47 67 62 45/35 45/45/35
mit Krankenhausern,
Pfiegeanstalten,
Altenheime etc.

'} Immissionsgrenzwerte in Aniehnung an die 16. BImSchV.

?) Der hier genannte aquivalente Dauerschallpegel gibt einen Anhalt fur die Gerduschbelastung durch Flugldrm, oberhaib den MaBnahmen im
Rahmen von Larmminderungspidnen geprift werden sollen. Fir die spezielle Beurteilung von Fluglarm nachts sind gegebenenfalls Einzelgutach-

ten erforderlich.

Crientierungswerte nach DIN 18005, Teil 1, Beibiatt 1.

o

Immissionsrichtwerte nach der 18. BImSchV.

Gleichzeitig einwirkende verschiedenartige Gerauschquellen
(Kumulation) stéren besonders. Daher kénnen schadliche
Umwelteinwirkungen auch vorliegen, wenn die Immissions-
werte fur die einzelnen Gerduschquellenarten zwar geringfu-
gig unterschritten werden, aber mindestens zwei verschie-
denartige Gerduschquellen ein Gebiet belasten. Dies ist im
Einzelfall zu prifen.

5.3 Konfliktplan

5.4

_Aus der flachenhaften Darstellung der verschiedenen Ge-

rauschquellen im
— Schallimmissionsplan und
- Immissionsempfindlichkeitsplan

werden durch arithmetische Differenz die Uber- und Unter-
schreitungen der Grenzen der Immissionsempfindlichkeit (Zif-
fer 5.2) tiir die verschiedenen Larmquellenarten — getrennt fir
die Tages- und Nachtzeit ~ als Konfliktgebiete dargestellt.
Hierbei sind wegen méglicher Kumulation auch Gebiete be-
sonders darzustellen, bei denen die Pegel bis zu 5 dB (A) un-
ter dem mafgebenden Immissionswert bzw. Grenzwert lie-
gen. Somit ergeben sich Kontliktgebiete fir einzelne Larm-
quellen, die als Konfliktplane z. B. fiir den StraBenverkehr,
den Schienenverkehr, den Industrie- und Gewerbebereich
etc. dargestellt werden, Die Konfliktplane geben das Maf3 der
Uber- bzw. Unterschreitung an.

Durch Uberlagerung aller Konfliktplane (logarithmische Sum-
mierung der Werte der einzeinen Konfliktplane) wird der Kon-
fliktbereich der Gemeinde ermitteit. Der Konfliktbereich ist da-
bei der Bereich mit den positiven Summenwerten, d. h. dort
wird die Grenze der schadlichen Umwelteinwirkung Uber-
schritten.

Autfstellung des Larmminderungsplans
(MaBnahmenplans)

Konfliktplane kennzeichnen im Untersuchungsgebiet die Be-
reiche, in denen Uberschreitungen der nach Ziffer 5.2 festge-
setzten Immissionswerte vorliegen oder in denen bei ver-
schiedenartigen Larmquetlen fur mindestens zwei Larmquell-
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Immissionsrichtwerte nach TA Larm, soweit keine Sonderregelungen bestehen,

tmmissionsrichtwerte nach den SMK/UMK-Hinweisen zur Beurteilung der durch Freizeitaniagen verursachten Gerausche.

arten die Immissionswerte um jeweils nicht mehr als 5 dB (A)
unterschritten sind. Fir diese Gebiete ist der LA&rmminde-
rungsplan von der Gemeinde aufzustellen. Dabei kann es
zweckmafig sein, das zu sanierende Gebiet auch nach stad-
tebaulichen Kriterien abzugrenzen (s. Ziffer 6.2).

Fur bestehende 6ffentliche StraBen und Schienenwege kann
eine Larmsanierung lediglich als freiwillige Leistung ohne
rechtliche Grundlage erfolgen. Dabei werden larmsanie-
rungsmafnahmen nach den Vorgaben des Bundesverkehrs-
ministeriums, die das Land Rheiniand-Pfalz auch fiir die Lan-
desstraBBen anwendet, an Larmsanierungspegel angekniipft,
die wesentlich héher als die Werte fiir die Larmvorsorge nach
§ 41 BimSchG i. V. mit der 16. BImSchV liegen.

Die flr die Anordnung bzw. Durchfihrung von MafB3nahmen
zusténdigen Stellen, wie

- Eisenbahn-Bundesamt,

- Straf3en- und Verkehrsamter,

- Luftfahrtbehérden,

- Bezirksregierungen,

- Staatliche Gewerbeaufsichtsamter,

— Wasserverkehrsbehérden,

— Oberbergamt,

- Wehrbereichsverwaltung

sind bei der Aufstellung der MaBnahmenplane zu beteiligen.

Der Larmminderungsplan (MaBnahmenplan) ist das Ergebnis
der Untersuchungen Uber die Méglichkeiten, die Durchsetz-
barkeit, die Kosten und die Wirksamkeit von Larmminde-
rungsmafnahmen. Er soll die einzelnen Schalischutzmaf3-
nahmen und die Stellen, die fir die Umsetzung zustandig
sind, nennen, die zeitliche Abwicklung beschreiben und eine
Abschétzung der zu erwartenden Larmentlastung enthalten.
Insbesondere ist dafiir Sorge zu tragen, daB keine weiteren
schadlichen Umwelteinwirkungen auftreten, unterhalb der
Grenze der schadlichen Umwelteinwirkungen sind z. B. bei
der Verlagerung von Larmquellen zusatzliche Belastungen
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nur dann zu tolerieren, wenn dem eine wesentliche Entla-
stung.in anderen schutzwiirdigen Gebieten gegenubersteht.

Planerische Varianten sind zu prifen und in die Abwégung
einzubeziehen, wenn ein Minderungserfolg in einem abseh-
baren Zeitraum erwartet werden kann. Schallimmissionspli&-
ne und Konfliktplane sollen hierbei als Planungs- und Infor-
mationssystem sowie als Entscheidungsgrundlage fur um-
weltgerechte und kostenmaBig realisierbare Losungen die-
nen. Hierbei ist sowohl grof3- wie auch kieinrdumig die Zuord-
nung von Gewerbe und Wohnen, die Ordnung des Verkehrs
und der Freizeitaktivitaten in die Prifung einzubeziehen, um
durch ein abgestimmtes Vorgehen moglichst weitgehende
Verbesserungen zu erreichen. Dabei ist insbesondere darauf
zu achten, daB durch Auslagerung von Emittenten oder die
Verlagerung von Verkehr keine neuen Konfliktgebiete entste-
hen.

Inhalt von Larmminderungsplénen

Emissionsanalyse in Konfliktbereichen (einschlieBlich
Minderungsmaoglichkeiten)

Fir die Konfliktgebiete sind die nach Ziffer 5 erfafiten Ge-
rauschquellen, die auf das jeweilige Gebiet pegelbestimmend
einwirken, anzugeben und ihre jeweiligen Beitrdge zur Ge-
rauschbelastung zu ermittein (Emissionsanalyse). Die Emis-
sionsanalyse umfaBt die Ermittiung der Hohe der fur die
Gerauschimmissionen wirksamen Gerduschemissionen der
verschiedenen Gerduschquellenarten insgesamt und der be-
deutendsten Teilquellen (z. B. von Industrieanlagen). Sie
dient der Feststellung, wo Gerduschminderungsmafnahmen
(s. auch Ziffer 6.4) am wirksamsten anzusetzen haben.

Neben Angaben zur Schallemission k&nnen folgende Anga-
ben zu den Quellen, die nicht in jedem Fall zu berlcksichtigen
sind, sondern sich nach den Gegebenheiten vor Ort richten,
von Bedeutung sein:

— Quellenart Verkehr (z. B. Verkehrswege, Bahnhofe, Park-
platze):

- Lage bzw. Anbindung an das Hauptverkehrsstraf3ennetz,
- DB Schienennetz,
— Netz des regionalen OPNV,
- Lkw-Routennetz,
- baulicher Zustand,
— Verkehrsbelastung,
— Verkehrszusammensetzung,
- Geschwindigkeitsniveau,
— Verkehrsablauf,
— Verkehrsgeféhrdung,
- Stellplatze,
— geplante BaumafBnahmen etc.

— verkehrsbedeutsame Planungen mit Auswirkungen auf
das Konfliktgebiet, wie z. B.

— Ortsumgehungen,
- Tempo-30-Zonen,
— Ansiedlung verkehrserzeugender Nutzungen etc.

Ergéanzend sind ggf. die Lage und Anbindung bedeutender
verkehrserzeugender Nutzungen mit EinfluB auf das Kon-
flikigebiet zu erheben.

- Quellenart Industrie-, Gewerbe- und Freizeitanlagen:
- Entstehungsgeschichte (Prioritat, Rechtslage),
— Festsetzungen im Bebauungsplan,
— Schallemission einer Anlage,

- Beitrag zur Gesamtimmission, unter BerUcksichtigung
der Lage der Einzelquellen, Abschirmungen etc.,
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- Larmminderungspotential von Anlagenteilen,
- Abschirmung durch Bauten auf dem Betriebsgrundstick,

- Auflagen der Staatlichen Gewerbeaufsichtsverwaitung
oder anderer Behérden,

— zu erwartende Nutzung von geplanten Gewerbe- und In-
dustriegebieten,

- flachenbezogener Schalleistungspegel etc.

Der Beitrag der mafRgeblich zur schadlichen Umweiteinwir-
kung in einem Konfliktbereich beitragenden Quellen ist anzu-
geben. Die Hohe der PegelUberschreitungen ist den Konflikt-
planen nach Ziffer 5.3 zu entnehmen und anzugeben.

6.2 Stadtebauliche Gesichtspunkte

Zur Erstellung von Larmminderungsplanen kann es zweck-
maBig sein, das Konfliktgebiet auch unter Berlcksichtigung
stadtebaulicher Gesichtspunkte abzugrenzen, zu kennzeich-
nen und méglichst umfassend zu beschreiben, u. a. nach:

- Lage und Funktion des Gebietes in der Gemeinde bzw. Re-
gion:

— Anzahl der Einwohner/Nutzer, ggf. differenziert nach
Hohe der Immissionswertiberschreitungen,

- bisherige stadtebauliche Entwicklung des Gebietes,
- zukinftige stéadtebauliche Entwicklungsziele,

- aktuelle Planungen,

- vorgesehene bedeutsame Investitionen,

- ErhaltungsmafBnahmen oder Forderprogramme der 0Of-
fentlichen Hand,

— Investitionsabsichten Privater,
— stadtebauliche Situation im StraB3enraum,

- Erneuerungsbedarf an Versorgungsleitungen in relevan-
ten StraBenziigen etc.

~ Art und Zustand der Bausubstanz, z. B.:
— Anzahl der Geschosse, Geschofflachenzahl,
- offene oder gechlossene Bauweise, Baullicken,
- Lage oder Nutzung éffentlicher oder privater Freiflachen,

— verkehrliche ErschlieBung von Grundstlicken mit privaten
Stellplatzen,

— gewerbliche Nutzung in Gebaudeteilen,
— Baujahr von Gebauden,
- Erhaltungszustand von Gebé&uden,

— Ausstattung mit Schallschutz- oder Wérmedammfen-
stern,

~ Eigentums-/Nutzungsverhéltnisse von Wohngebé&uden,
d. h. Eigenheime, Eigentumswohnungen, freifinanzierte
Mietwohnungen, sozialer Wohnungsbau etc.

Auch hier sind allein die Gegebenheiten vor Ort, die fur die
Larmminderungsplanung von Bedeutung sind, zu bericksich-
tigen.

6.3 Pegelzielwert

Die Pegelzielwerte (anzustrebende Immissionspegel) sind
Grundlage for die Festlegung der MaBnahmen nach Zif-
fer 6.4.

Hierzu kann es erforderlich sein, flr die vorgesehenen MafB3-
nahmen eine Schallimmissionsprognose (z. B. nach VDI 2714
und 2720) zu erstellen, die feinrastiger als der Schatlimmissi-
onsplan nach Ziffer 5.1 ist und Abschirmungen, Reflexionen
sowie Pegel an Fenstern in verschiedenen Héhen berlck-
sichtigt. Hierbei soll eine Prognosegenauigkeit erzielt werden,
die die Wirksamkeit von MaBnahmen im Detail mit einer Dar-
stellungsauflgsung von 2,5 dB (A) oder darunter ermdglicht.
Dies gilt besonders in Gebieten, in denen verschiedenartige
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Larmquellen gleichzeitig auf das Immissionsgebiet einwirken
(Kumglation). Auch ist dabei zu berlcksichtigen, ob die Ge-
rauschquellen aus verschiedenen Richtungen einwirken, alle
AuBenwiénde eines Wohngebietes sowie die AuBenwohnflé-
chen (Batkon, Terrasse oder Loggia) belasten und keine Mog-
lichkeit besteht, sich innerhalb der Wohnung in ruhigere Rau-
me zurlickzuziehen.

Die anzugebenden Pegelzielwerte sollen nicht nur darauf
ausgerichtet sein, die in den Rechts- und Verwaltungsvor-
schriften festgesetzten Pegel gerade einzuhalten. Soweit es
der Stand der Technik und die VerhaltnisméaBigkeit der Mittel
zulassen, soll vielmehr im Sinne der La&rmvorsorge gegen
schadliche Umwelteinwirkungen angestrebt werden, daB die
Pegelzielwerte fir die einzelnen Gerduscharten unter den in
der Tabelle unter Ziffer 5.2 genannten Werten liegen (s. auch
Ziffer 7.1).

Insoweit sind bei der Festlegung von Pegelzielwerten die fir
die jeweiligen Gerauschquellen zustandigen Immissions-
schutzbehdrden zu héren.

Die durch die La&rmminderungspléne erreichbaren Pegelziel-
werte werden erst dann festgelegt, wenn MafB3nahmen nach
Ziffer 6.4 einschlieBlich der Alternativen geprift und festgelegt
sind (Wechselwirkung, s. auch Ziffer 3.3).

in gewachsenen Gemengelagen, in denen die verschiedenar-
tigen Nutzungen unterschiedlich schutzbedirftig sind (z. B.
Aneinandergrenzen von Industrie/Gewerbe und Wohnen),
kann diese Prifung im Einzelfall auch dazu fGhren, daf3 der
Pegelzielwert Ober dem Immissions-/-richt-/-grenzwert fest-
gelegt wird. Sofern an stérenden Anlagen alle verhaltnismafi-
gen EmissionsminderungsmafBnahmen durchgefuhrt sind,
kann die Pflicht zur gegenseitigen Rucksichtnahme dazu fuh-
ren, daf3 die betroffene Bevolkerung mehr an Gerduschen
hinnehmen muf3 als die Bewohner von gleichartig genutzten
Gebieten, die fernab derartiger Anlagen liegen. Die im Einzei-
fall hinzunehmende Gerauscheinwirkung hangt von der
Schutzbedurftigkeit der Bewohner des Gebietes und den tat-
séchlich nicht weiter zu vermindernden Gerduschemissionen
ab. Die zu duldenden Geraduscheinwirkungen sollten nach
Maglichkeit diejenigen Immissionswerte nicht Uberschreiten,
die fir dig, Gebietsart mit dem néchst niedrigeren Schutzan-
spruch gelten ’

MaBnahmen

Die zur Larmminderung und zur Verhinderung des weiteren
Anstiegs oder zur Vermeidung weiterer Larmbelastigung
durchzufiihrenden

— technischen,

- baulichen,

- gestalterischen,

— verkehrlichen,

- planerischen und

- organisatorischen Maf3nahmen

sind im LaArmminderungsplan konkret anzugeben. Die vorzu-
nehmenden MaRnahmen kann die Gemeinde nicht in jedem
Fall selbst umsetzen, vieimehr hat sie diese der jeweils zu-
standigen Immissionsschutzbehdrde bzw. dem Trager der
Baulast heranzutragen.

Im einzelnen kommen folgende Maf3nahmen in Betracht (bei-
spielhafte Aufzahlung):

- Strafenverkehr
- Verkehrsminderung, Verkehrsvermeidung (z. B. durch de-

zentrale Versorgungseinrichtungen in Siedlungsschwer- '

punkten),
- Férderung von umweltvertraglichen Verkehrsarten,
~ Ausbau des OPNV,
- Einrichtungen fur FuBgénger und Radfahrer,
~ Parkraumkonzepte,
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- Verkehrsverlagerung,

- Verkehrsbiindelung auf geeignete Strecken,

— Lkw-Verkehrsroute,

— Férderung tarmarmer Lkw (§ 49 StVZO),

— Abbau tiberh6hter Fahrzeuggeschwindigkeiten,

- Verstetigung des Verkehrsflusses,

- Senkung der Regelgeschwindigkeit,

-~ Tempo-30-Zonen, .

~ Verkehrsberuhigung,

- stéadtebauliche Integration des StraBenraumes,

- larmarme Fahrbahnbelage,

— Verkehrsbeschrankungen (§§ 45 und 46 StVO),

- Umstufung, Umwidmung bzw. Entwidmung von StraBen,
~ Tunnel, Troglage, Uberbauung, Schallschutzwande.

Eine Ubersicht iiber die im Bereich des StraBenverkehrs
moglichen LarmminderungsmaBnahmen gibt u. a. auch die
im Jahr 1995 vom Bundesumweltministerium, Postfach
12 06, 53058 Bonn, herausgegebene Broschire ,Kommunale
Konzepte zur Minderung des StraBenverkehrs”, in der neben
den MinderungsmaBnahmen auch die im Rahmen von Mo-
dellvorhaben zur Verkehrslarmbekampfung gewonnenen
praktischen Erfahrungen beschrieben werden.

— Schienenverkehr
— Larmminderung an Gleiskérper und Fahrzeugen,
~ Schallschutzwalle/-wénde, Troglage, Galeriebau,
— Tunnel.
- Industrie-, Gewerbe- und Freizeitanlagen
- technische L&rmminderung,
~ Nachristung an Anlagen, Geraten und Fahrzeugen,
~ baulicher Schallschutz an Betriebsgeb&uden,
— abschirmende Hindernisse auf dem Betriebsgelénde,
- organisatorische MaB3nahmen,
— Betriebsverlagerungen,
- Betriebsbeschrankungen.
— Luftverkehr
— Optimierung der Flugwege und -verfahren,
- zeitliche Betriebsbeschrankungen,
- Nachtflugeinschrankungen,
- Einsatz larmarmer Flugzeuge,
— larmdifferenzierte Gebihren.

- Baulicher Schalischutz auBerhalb des Verkehrsweges
bzw. Betriebsgelandes

- Errichtung schallabschirmender baulicher Anlagen auf
dem Schallausbreitungsweg,

- SchlieBen von Baullcken,
~ Schalischutzfenster.
- Larmminderung nach planerischen Vorschriften

- Festsetzung von Flachen fur Schallschutzeinrichtungen
nach § 9 Nr. 24 BauGB,

— Uberplanung von Gemengelagen mit Sanierungsaufla-
gen im Rahmen von § 1 Abs. 10 BauNVO,

— Festsetzung einer geschlossenen Bauweise nach § 22
BauNVQ und Baugebote.

6.5 Kosten, Dringlichkeit

Die voraussichtlichen Kosten der MaBnahmen, der Kostentra-
ger und der anhand der Kosten aufgestelite Zeitpian fir die
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Realisiefung der MaBnahmen sind im Larmminderungsplan
anzugeben.

Die Dringlichkeit der LArmsanierung fiir die einzelnen Gebiete
(Reihenfolge) wird von der Gemeinde nach Abstimmung mit
den Fachbehdrden unter Angabe eines angemessenen Zeit-
rahmens festgestelit. Dabei kénnen Mehrfachbelastungen
aus verschiedenen Richtungen in einzelnen Wohnbereichen
sowie die Anzahl! der betroffenen Bewohner in die Prioritaten-
festlegung eingehen.

Durchsetzung und Reichweite der Bindung

Zur Durchsetzung der Mafinahmen des Larmminderungs-
plans verweist § 47 a Abs. 4 BImSchG auf § 47 Abs. 3
BImSchG. Danach sind die Maf3nahmen ,durch Anordnungen
oder sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager &ffent-
licher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen
Rechtsvorschriften durchzusetzen®. Soweit planungsrechtli-
che Festlegungen vorgesehen sind, ,haben die zustandigen
Planungstréger zu befinden, ob und inwieweit Planungen in
Betracht zu ziehen sind".

Durchsetzung der Larmminderungspidne durch Einzel-
maBnahmen

Der Larmminderungsplan ist fur die Trager 6ffentlicher Ver-
waltung grundsétzlich verbindlich, wobei die Bindungspflicht
weiter geht als die einer Verwaltungsvorschrift, da die Bin-
dung auf einer ausdricklichen gesetzlichen Anordnung be-
ruht und alle Trager offentlicher Verwaltung erfaft. Dagegen
entfaltet der L&rmminderungspian keine unmittelbare AuBen-
wirkung gegenliber dem Birger und stelit keine selbstandige
Rechtsgrundlage zur Anordnung bestimmter MaBnahmen,
sondern einen Hinweis auf andere Eingriffserméachtigungen
dar. Das bedeutet, daB im L&rmminderungsplan vorgesehene
EingriffsmaBnahmen, insbesondere Anordnungen, eine selb-
standige Rechtsgrundlage im geitenden Recht, wie z. B.
§§ 17, 21, 24, 25 BImSchG, voraussetzen.

Diese rechtliche Beurteilung von Larmminderungspléanen
geht auf einen Vorschlag des Bundesrates zuriick, dem die
Bundesregierung so zugestimmt hat. Dort heiBt es: ,Der Bun-
desrat geht davon aus, daB die in den Larmminderungspla-
nen nach § 47 a des Gesetzentwurfes enthaltenen MaBnah-
men nur nach MaBgabe der einschidgigen Rechtsvorschriften
und Rechtsgrundlagen sowie im Rahmen der verfligbaren
Haushaltsmittel durchzusetzen sind und auf Grund der Larm-
minderungspléne keine dariber hinausgehenden rechtlichen
Verpflichtungen begriindet werden kdnnen® (BT-Drs. 11/4909,
S. 36).

Insoweit verbleibt es bei der origindren Entscheidungszustan-
digkeit der Vollzugsbehdrde. Dabei ist dieser in der Regel ein
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Ermessensspielraum eingerdumt, der auch durch die Anga-
ben der MaBBnahmen im Larmminderungsplan nicht entféllt.
Der Larmminderungsplan kann nicht die Ermessensaus-
Ubung im konkreten Einzelfall ersetzen, weil die Beriicksichti-
gung jedes Einzelfalles im Larmminderungsplan nicht méglich
ist, die Ermessensausibung vielmehr der jeweils zustédndigen
Behorde weiterhin obliegt. Andererseits hat die zustandige
Behdrde bei der Ermessensausibung die Angaben im Larm-
minderungsplan zu bericksichtigen. Insoweit kann dieser bei
entsprechender Ausgestaltung zu einer gewissen Leitung
bzw. Bindung des Ermessens fuhren.

Unbestimmte Rechtsbegriffe (z. B. o&ffentliches Wohl) in
Rechtsvorschriften, auf die die Verwaitung ihre Entscheidun-
gen Ober MaBBnahmen zur Umsetzung des Larmminderungs-
planes stitzt, kdnnen im Larmminderungsplan konkretisiert
werden.

7.2 Planungsrechtliche Festlegungen

Den Hauptanwendungsfall von ,planungsrechtlichen Fest-
legungen im Larmminderungsplan” bildet die Bauleitplanung.
In Betracht kommen neben der raumilichen Zuordnung von
emissionstrchtigen und besonders schutzbedurftigen Ge-
bieten allgemein insbesondere Festlegungen nach § 9
Nr. 24 BauGB (u. a. Vorkehrungen gegen schédliche Um-
welteinwirkungen) und die Gliederung nach der Eigen-
schaft ,Schallemission” gem&B § 1 Abs. 4 Baunutzungs-
verordnung.

Stellt die Gemeinde einen Bauleitplan auf, so hat sie nach § 1
Abs. 6 BauGB alle Belange abzuwégen. Dazu gehdéren nach
§ 1 Abs. 5 BauGB u. a. gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnis-
se sowie Belange des Umweltschutzes. Der Larmminde-
rungsplan kann diese Belange konkretisieren und dadurch
EinfluB auf die Abwagung nehmen, Um Abwagungsfehler zu
vermeiden, muf3 die Gemeinde im Rahmen ihrer Planung zu-
mindest bei der Sachverhaltsermittiung die Angaben im Larm-
minderungsplan einbeziehen und sich bei der Abwagung mit
dessen Vorschlagen auseinandersetzen. Ggf. ist der Maf-
nahmenplan des La&rmminderungsplans zur Erreichung der
Zielwerte an die vorgesehene stadtebauliche Entwicklung an-
zupassen.

An die

Gemeindeverwaltungen der verbandsfreien Gemeinden, Verbandsgemein-
deverwaltungen, Stadtverwaltungen der groBen kreisangehorigen und
kreisfreien Stadte

Nachrichtlich an die Bezirksregierungen, das Landesamt fiir Umweltschutz
und Gewerbeaufsicht, die Kreisverwaltungen, die Staatlichen Gewerbeautf-
sichtsdmter, das Bergamt Rheinland-Pfalz

MinBI. 1996, S. 204
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Abbildung 11

Konfliktplan
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exakte Methode

Malistab 1:2000




Notizen

54



Notizen

55



Notizen

56



